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(1) P.M.U.D. - COMPONENTA STRATEGICA (CORESPUNZATOARE ETAPEI 1)

1. INTRODUCERE

1.1. Scopul si rolul documentatiei

Conform legislatiei nationale (art. 46, alin. 1 din Legea nr.
350/2001 — privind amenajarea teritoriului si urbanismul)
planurile de mobilitate urband reprezintd documente
strategice care insotesc Planurile Urbanistice Generale.
Legea defineste planul de mobilitate urband ca fiind un
instrument de planificare strategica teritoriald care
coreleazd dezvoltarea spatiala a localitdtilor din
suburbii/zone metropolitane, mobilitatea si transportul
persoanelor, bunurilor si marfurilor. Tn acelasi timp, conform
celor doud documente europene programatice, Cartea Alba
a Transporturilor si Cartea Verde ,Cdtre o nouad culturd a
mobilitatii urbane”, planul de mobilitate este un instrument
necesar.

Din punct de vedere strategic, PMUD Dorohoi va avea rolul
de a planifica si modela mobilitatea din municipiu in raport
cu nevoile si prioritatile de dezvoltare spatiald. PMUD are
urmatoarele obiective de baza:
e Accesibilitate pentru toate categoriile de persoane,
inclusiv persoanele cu dizabilitati;
e Reducerea nevoii pentru transportul motorizat;
e Reducerea costurilor prin cresterea eficientei
energetice pentru activitatile de transport;
e imbunititirea calitatii aerului;
e  Eficientizarea serviciilor si a infrastructurii de
transport;
e C(Cresterea sigurantei rutiere.

PMUD al municipiului Dorohoi vizeaza aplicarea conceptelor
si principiilor de planificare europene si nationale privind
mobilitatea urbana, adaptate la specificul local incluzand
proiectele si masurile de Tmbunatdtire a mobilitatii pe
termen scurt, mediu si lung. PMUD include planul de
actiune, lista de proiecte si posibilele surse de finantare a
acestora.

Tntocmirea Planului de Mobilitate Urban3 Durabild al
municipiului Dorohoi pentru perioada 2021-2027 este
necesara din mai multe motive:

e Municipiul Dorohoi nu a beneficiat in exercitiul
financiar anterior (2014-2020) de un document de
planificare strategica a mobilitatii urbane;

o Noile abordari ale Comisiei Europene in materie de
gestionare a instrumentelor structurale, care pun
acum accent pe masuri care vizeaza
decarbonizarea, dezvoltarea mobilitatii
interurbane si urbane, ,inverzirea” transporturilor
de marfa, digitalizarea mobilitatii, Tmbunatatirea
sigurantei rutiere etc.. Toate aceste masuri
necesitd o abordare strategica;

e (Cresterea economica din ultima perioadad a generat
o sporire a numarului de inmatriculari, cu efecte

asupra nivelului de congestie, a dificultatii de gasire
a unui loc de parcare, a cresterii timpilor de
deplasare, a reducerii nivelului de calitate a aerului;

e Perioada de programare 2021-2027 impreuna cu
celelalte instrumente financiare reprezintd o
oportunitate pentru municipiu prin care sa fie
realizate proiecte necesare dezvoltdrii unei
mobilitati urbane durabile si sustenabile;

e  Caracterul obligatoriu stabilit de legislatia specifica
prin care administratiile publice sunt obligate sa
actualizeze documentele de planificare strategica
odatd la 5 ani.

PMUD Dorohoi a fost elaborat Tn concordanta cu Liniile
Directoare pentru Dezvoltarea si Implementarea unui Plan
de Mobilitate Urbana Durabild (Editia a-1l-a) editat de ELTIS.
Avand in vedere schimbarile care au avut loc in domeniul
mobilitatii, noua editie trateaza o serie de noi aspecte
precum:

e Mobilitate electricd — aceastd perioadd a fost
caracterizatd de evolutia senzationala a masinilor
electrice si a ratei de adoptie a acestora. Pe langa
acestea, electromobilitatea atinge si alte moduri de
transport precum autobuze, vehicule de marfa,
micromobilitatea. Tn  plus, este analizatd
infrastructura suport (de fincdrcare) precum si
aspecte legate de guvernanta si politici (dotarea
parcarilor cu infrastructurd de Tncarcare intr-un
procent de minim 10% pana in 2025, obligativitatea
pentru benzindriile situate in zonele urbane de a
asigura  reincarcare  pentru  autovehiculele
electrice);

e Dezvoltarea micromobilitatii, inclusiv a initiativelor
private privind flotele partajate;

e Cresterea utilizarii platformelor de car sharing si
car pooling;

o Digitalizarea mobilitdtii si Sistemele de Transport
Inteligente (de exemplu: folosirea cardurilor
virtuale in locul smart cardurilor) precum si aparitia
unor noi concepte (Maas).

PMUD al Municipiului Dorohoi va oferi solutii care vor viza
urmatoarele obiective:
e Promovarea  mobilitatii
micromobilitatii;
e Dezvoltarea si promovarea transportului in comun;
e |dentificarea si prioritizarea investitiilor necesare

alternative si  a

Municipiului Dorohoi  pentru  dezvoltarea
infrastructurii de mobilitate si a transportului
public;

e Tranzitia cdtre micromobilitate si mobilitate activa
n defavoarea transportul privat motorizat;

Performants, transparenta si eficienta in slujba cetateanuluiin administratia locald Dorohoi, SMIS 136104 7
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e  Restrictionarea accesului auto in anumite zone din
municipiu;

e Cresterea atractivitdtii si calitatii mediului urban al
Municipiului Dorohoi.

PMUD va acoperi perioada de programare 2021-2027 si va
include o viziune de dezvoltare a mobilitatii prin crearea

unui sistem de transport eficient, durabil, sigur si inteligent
care va contribui la cresterea economica si dezvoltarea
teritoriald astfel incat sa asigure un mediu urban atractiv
pentru locuitorii municipiului Dorohoi.

1.2. Tncadrarea in prevederile documentelor de planificare spatial3

PMUD este un document care vine in completarea
documentatiilor de urbanism si de amenajare a
teritoriului, constituindu-se intr-un instrument de
planificare strategicd prin care este corelatd viziune de
dezvoltare urbanisticd cu nevoia de transport a
persoanelor si a marfurilor.

Conform legislatiei specifice, documentele de planificare
spatiala sunt:
e PATN —Plan de amenajare a teritoriului national;
e PATZ—Plan de amenajare a teritoriului zonal;
e  PATJ—Plan de amenajare a teritoriului judetean;
e PUG—Plan urbanistic general;
e PUZ-—Plan urbanistic zonal;
e PUD —Plan urbanistic de detaliu.

Municipiul Dorohoi nu dispune de un Plan Urbanistic
General actualizat, in prezent fiind valabil, pand in 2023
vechiul PUG. Este important ca viitorul PUG sa includd o
abordare integrata care sd vizeze mobilitatea urbana.

Cadrul European pentru mobilitate urband

Noul cadru european pentru mobilitate (2021) enuntd o
lista de masuri si initiative pentru orase in vederea
cresterii rezilientei mobilitatii durabile. Aceastda noua
initiativa evidentiazd necesitatea revizuirii orientarilor
pentru reteaua TEN-T prin addugarea unor ,noduri
urbane” pana in anul 2025.

Noul cadru (2021) isi propune o serie de obiective
ambitioase, care vizeaza:

e imbunatatirea transportului si a mobilitati,
catre, in interiorul si in jurul oraselor, precum si
imbundtatirea livrarii de bunuri la domiciliu
(livrarea pe ultimul kilometru);

e Reducerea emisiilor GES cu 55% pana in anul
2030.

Tn acelasi timp, noul cadru de mobilitate (2021) arat3 si
modul de realizare a acestor obiective:

e Elaborarea unui cadru european comun care sa
contina un plan de masuri prin care problemele
specifice urbane (poluarea aerului, nivel ridicat
de congestie, accesibilitate redusa, cresterea
accidentelor rutiere, a cresterii livrarilor la
domiciliu) sunt abordate;

e  Cresterea nivelului de sprijin pentru modurile de
transport urbane sustenabile (transport public si

mobilitate activd), precum si cdtre stimularea
logisticii urbane cu emisii zero;

e  Cresterea nivelului de calitate a planurilor de
mobilitate durabile prin promovarea unei
abordari coerente si integrate;

e  Cresterea nivelului de colectare a datelor privind
monitorizarea  progreselor inregistrate in
materie de politici si madsuri de mobilitate
urbang;

e  Promovarea digitalizarii sistemelor de transport
urban si integrarea servicillor de mobilitate
inovatoare;

e Mentinerea competitivitatii si a pozitiei de lider
tehnologic in sectorul transportului urban;

e Consolidarea implicdrii statelor membre si
stabilirea unui dialog continuu intre orase,
regiuni si alte parti interesate de mobilitatea
urbana.

Interventii vizate de noul cadru de mobilitate (2021) sunt:

e O retea mai puternicd de transport in comun;

e Variante mai simple si atractive pentru
mobilitatea activd, cum ar fi mersul pe jos si
mersul cu bicicleta;

e Infrastructuri urbane si livrdri pe ultimul
kilometru cu emisii zero si eficiente;

e O mai bund gestionare a fluxurilor de mobilitate
prin intermediul centrelor multimodale si al
solutiilor digitale;

e  Gari moderne care sa conecteze transportul
feroviar cu transportul in comun si care sd ofere
servicii de mobilitate partajatd;

e  Parcdri mai bune si mai mari de tip ,park and
ride”, echipate cu puncte de reincarcare pentru
vehicule cu emisii zero;

e Mai multe terminale multimodale si de
consolidare de transport de marfa;

e Servicii de transport de cdldtori la cerere mai
durabile si mai functionale cum ar fi taxiurile si
autoturismele private de inchiriat cu sofer.

Documente strategice nationale

Strategia de Dezvoltare teritoriald a Romdéniei (SDTR)
(2014)— este un document de planificare strategica in
domeniul dezvoltarii teritoriale prin stabilirea in plan
teritorial, a unor obiective si directii de dezvoltare pentru
orizontul de timp 2035. Scopul documentului este acela
de a asigura cadrul integrat de planificare teritoriald in
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vederea dezvoltarii teritoriului national. Conform Legii
350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul,
toate strategiile, politicile si programele de dezvoltare
durabild trebuie fundamentate pe SDTR.

SDTR 1incurajeaza dezvoltarea transportului public de
cdlatori prin identificarea solutiilor optime necesare
cresterii accesibilitatii locale si regionale care contribuie la
reducerea emisiilor GES.

1.3.Tncadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Strategia pentru Mobilitate Inteligentd si Durabild

Strategia atesta rolul vital al infrastructurii de transport in
cadrul sistemului de mobilitate urbana precum si in cel de
a sustine piata unica. Sistemul de transport al Uniunii
Europene oferd conditii de maxima sigurantd pentru
cetdteni. Sectorul transporturilor angajeaza mai mult de
10 milioane de angajati, incluzand mai mult de 1,1
milioane de intreprinderi.

Strategia (2020) enunta obiectivul cheie al politicii UE in
domeniul transporturilor: asigurarea rezilientei sistemului
de transport comunitar la viitoarele crize, asa cum este
prevdzut in Cartea Alba a Transporturilor.

Conform strategiei (2020), in perioada urmatoare
accentul va fi pus pe mobilitatea ecologica bazata pe un
sistem de transport multimodal interconectat atat la
nivelul transporturilor de persoane cat si pentru cel de
marfi. Tn acelasi timp, se reafirmd importanta
transporturilor feroviare de mare viteza, la preturi
accesibile. Tn privinta electromobilitétii, strategia atest3
importanta infrastructurii de fincdrcare in vederea
realizarii unei mobilitati mai curate si mai active in mediul
urban. Toate acestea vor contribui la cresterea nivelului
de sanatate si de bunastare a locuitorilor oraselor.

Un al punct vizat de strategie este cel al digitalizarii. in
perioada urmatoare digitalizarea va constitui un motor
indispensabil pentru modernizare intregului sistem de
mobilitate. Digitalizare si automatizarea vor fi folosite
pentru cresterea nivelurilor de siguranta, securitate si
confort.

Un alt principiu enuntat de strategie il reprezinta
disponibilitatea si accesibilitatea mobilitatii pentru toate
categoriile de persoane. Tn spiritul acestui principiu,
regiunile rurale si mai indepartate trebuie sa fie mai bine
conectate si sa asigure conditii ridicate de accesibilitate
pentru persoanele cu mobilitate redusa si persoanele cu
dizabilitati.

Strategia (2020) stabileste o serie de tinte, pentru anii
2030, 2035 si 2050.

Astfel, pentru anul 2030:
e  Pe drumurile europene vor circula cel putin 30
milioane de vehicule cu emisii zero;
e 100 de orase europene vor atinge neutralitatea
climaticg;
e Dublarea traficului feroviar de mare viteza;

o Neutralitatea climaticd a deplasarilor colective
sub 500 km;

e Implementarea pe scard largda a mobilitatii
automate;
e Disponibilitatea de comercializare a navelor cu
emisii zero.
Pentru anul 2035:
e Avioanele mari cu emisii zero vor fi disponibile pe
piatd;

Pentru anul 2050:

e Aproape toate autoturismele, camionetele,
autobuzele si vehiculele grele vor avea emisii
zero;

e Dublarea traficului feroviar de marfs;

e Triplarea traficului feroviar de mare viteza;

e  Echipareaintregii retele TEN-T pentru sustinerea
transportului  durabil si inteligent cu
conectivitate de mare viteza;

Strategia Nationald pentru Dezvoltare Durabild 2030 este
documentul strategic elaborat de Guvernul Romaniei prin
Ministerul Mediului si Dezvoltarii Durabile si cu sprijinul
Programului Natiunilor Unite pentru Dezvoltare.

Strategia (2018) atinge domeniul mobilitatii in cadrul a
doua ODD (Obiective de dezvoltare Durabild):

e ODD 11 - Orase si comunitati durabile,
dezvoltarea oraselor si a asezdrilor umane
pentru ca ele sa fie deschise tuturor, sigure,
reziliente si durabile;

e ODD 13 - Actiune in domeniul schimbarilor
climatice.

ODD 11 vizeazd asigurarea conditiilor pentru o viatd
demna a cetdtenilor din mediul urban si rural prin accesul
la locuinte si servicii de baza adecvate, sigure si la preturi
accesibile. Accesul la transport public eficient si la preturi
echitabile si accesibile pentru toti precum si promovarea
conceptului de smart city si reducerea impactului asupra
mediului n orase.

Tintele vizate de ODD 11 pana n anul 2030:

e Asigurarea accesului la sisteme de transport
sigure si la preturi echitabile;

e Accesibilitate si durabilitate pentru toti, in
special prin extinderea retelelor de transport
public; acordand o atentie sporita nevoilor celor
aflati in  situatii vulnerabile (femei, copii,
persoane cu dizabilitati si in etate);

e Elaborarea si punereain aplicare a unui program
general de planificare spatiala si amenajare a
teritoriului in corelare cu strategiile sectoriale la
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nivel national prin aplicarea conceptului de
dezvoltare spatiald policentrica si echilibrata
care sa sustind coeziunea teritoriala;

e Reducerea efectelor pe care poluarea
atmosferica le are asupra sanatatii umane si
mediului prin acordarea unei atentii deosebite
calitatii aerului.

Conform Strategiei Nationale pentru Dezvoltare Durabila
2030 (2018) ODD 13 vizeaza consolidarea capacitatii de
adaptare si rezilientd a Romaniei pentru a combate
pericolele legate de dezastrele naturale prin integrarea
masurilor de diminuare si de adaptare la schimbarile
climatice si dezastrele naturale, atat la nivelul strategiilor
cat si la nivelul politicilor nationale si in planificarea si
cresterea nivelului de educatie si constientizare privind
schimbarile climatice.

Tintele vizate de ODD 13 pana n anul 2030:

e Intensificarea eforturilor Romaniei pentru a
realiza tranzitia la o economie verde cu emisii
reduse de carbon, rezilientd la schimbarile
climatice si pentru integrarea masurilor de
adaptare la schimbarile climatice si in sectoarele
vulnerabile, sociale si de mediu, in conformitate
cu politicile comunitare.

Prin propunerile urmarite de PMUD, municipiul va
beneficia de investitii care sa atingd prioritatile precum
accesul la un transport public eficient, la preturi echitabile
si accesibile pentru toti, reducerea emisiilor GES,
reducerea impactului asupra mediului in orase, precum si
tranzitia cdtre o economie verde.

Strategia pentru Transport Durabil 2007-2013 si 2020,
2030

Strategia  (2008) atesta  prioritatea  domeniului
transporturilor in contextul planurilor de dezvoltare a
Romaniei. Dezvoltarea transporturilor are in vedere
facilitarea includerii sistemelor urbane din Romania in
mediul comunitar prin Tmbunatatirea serviciilor rutiere,
feroviare, maritime, fluviale si aeriene.

Se va pune accent pe dezvoltarea legaturilor intre orase
prin stimularea serviciilor de transport public interurban
si de coordonare a gestiunii, acordandu-se o atentie
deosebita grupurilor vulnerabile.

Tnnoirea parcului auto prin scoaterea din circulatie a
mijloacelor de transport cu niveluri ridicate de uzura fizica
si morala si inlocuirea acestora cu mijloace moderne si
eficiente.

Strategia Energeticd a Romdniei 2020-2030, cu
perspectiva anului 2050

Strategia atestda rolul autovehiculului electric ca
alternativa, pe termen lung, la motoarele cu ardere
internd, precum si reducerea emisiilor de GES.

Conform acelorasi scenarii, datd fiind ponderea in
continuare ridicatd a masinilor rulate precum si pretul
scazut al acestora, nu se intrevede o adoptare puternicd a
electromobililtatii pana in anul 2030.

Strategia (f.d.) estimeazd ca tranzitia Romaniei catre
electromobilitate va avea loc in perioada 2030-2050. in
cadrul scenariilor prezentate in Strategia Energetica, se
estimeaza ,,ca aproape 60% din parcul auto ar urma sa
aib3, Tn anul 2050, o form& de propulsie electrica”. Tn
privinta evolutiei parcului auto de vehicule electrice,
strategia estimeaza o crestere de la 30.000 vehicule in
anul 2025 la 126.000 in anul 2030. Tn acelasi timp,
numarul de autovehicule pe baza de hidrogen ar putea
depasi 10.000.

n lumina obiectivelor propuse de strategie (f.d.), PMUD
al  Municipiului Dorohoi va propune ca masuri
imbunatatirea parcului auto al mijloacelor de transport in
comun prin achizitia unor autobuze/microbuze pe baza de
combustibili alternativi/electrice precum si dotarea
autobazelor cu statii de alimentare cu combustibili
alternativi si/sau cu statii de incarcare electrica.

Cadrul de politicd al UE privind siguranta rutierG 2021-
2030 (Urmditorii pasi cdtre , Viziunea zero”)

Noutatea noului cadru de politica (2021) constda in
adoptarea asa-numitei abordari pentru un sistem sigur,
care vizeaza redefinirea politicii privind siguranta rutiera,
punand accentul pe prevenirea deceselor si a vatamarilor
grave, actionand asupra patru factori-cheie: vehicule
sigure, infrastructura sigura, deplasarea in conditii de
sigurantd pe drumuri si o mai bund asistentd dupd
producerea unui accident. Toate acestea necesitd o
guvernantd consolidatd la nivelul UE. Tn conformitate cu
abordarea pentru un sistem sigur, decesele si vatamarile
grave pot fi prevenite in mare masura, chiar daca vor
continua sa aibd loc coliziuni.

Planul de actiune strategic al cadrului pentru siguranta
rutierd (2021) propune:
e Consolidarea guvernantei in domeniul sigurantei
rutiere;
e Cresterea sprijinului financiar pentru siguranta
rutiera;
e  Drumurisi acostamente sigure;
e  Vehicule sigure;
e  Utilizarea drumurilor in conditii de siguranta;
e Interventii rapide si eficace n situatii de urgenta;
e O siguranta rutiera adaptatd exigentelor
viitorului;
e  Cresterea rolului UE la nivel mondial: exportarea
modelului de siguranta rutiera.
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Lista de proiecte propusd prin PMUD va contribui la
cresterea gradului de siguranta al tuturor categoriilor de
participanti la trafic din punct de vedere al imbunatatirii
infrastructurii.

Legea Europeand a Climei

Acest document (2021) reprezinta efortul Comisiei
Europene de a legifera obiectivul de atingere a
neutralitatii climatice pana in anul 2050, precum si
crearea cadrului necesar de indeplinire a acestui obiectiv.

Programul Operational Regional (POR) al Regiunii Nord-
Est pentru perioada 2021-2027

POR NE 2021-2027 isi propune pentru anul 2030 o serie
de elemente strategice:

e Viziunea: Tn anul 2030 Regiunea NE va fi un
spatiu competitiv, durabil, rezilient si inclusiv,
unde Tti vei dori sa locuiesti, sa lucrezi si sa
investesti;

e  Obiectivul general al programului il reprezinta
derularea in regiune a unei dezvoltdri echilibrate
bazate pe un proces de crestere economicd
inteligent, durabil si inclusiv, care sd conducd la
cresterea calitdtii vietii si reducerea decalajelor
de dezvoltare intra si inter regionale.

Programul Operational (2021) are 5 obiective strategice
care vizeaza atingerea elementelor strategice enuntate
mai sus. Relevante pentru PMUD Dorohoi sunt obiectivele
specifice aferente obiectivelor strategice 2 si 3. POR se
adreseaza cu precddere localitatilor din mediul urban.

e 0S 2. Protejarea mediului si optimizarea utilizGrii
resurselor prin promovarea eficientei energetice,
infrastructurii verzi si reducerea emisiilor de
carbon in mediul urban;

e OS 3. Cresterea accesibilitdtii, conectivitdtii si
sigurantei prin dezvoltarea unei infrastructuri de
transport rutier, moderne si durabile.

Tn POR NE sunt prezentate priorititile avute in vedere in
perioada 2021-2027. Relevante pentru PMUD sunt
Prioritatile 3, 4 si 5.
e  Prioritatea 3 Nord-Est — o regiune durabild, mai
prietenoasa cu mediul;

o Obiectiv specific: imbunatatirea
protectiei naturii si a biodiversitdtii, a
infrastructurii verzi in special in mediul
urban si reducerea poluarii

e  Prioritatea 4 Nord-Est — o regiune cu o mobilitate
urbana mai durabilg;

o Obiectiv specific:
mobilitatii urbane
sustenabile;

e  Prioritatea 5 Nord-Est — o regiune mai accesibil3;

o Obiectiv specific: dezvoltarea unei
mobilitati nationale, regionale si locale,
reziliente in fata schimbadrilor climatice,
inteligente si intermodale, inclusiv
imbunatatirea accesului la TEN-T si a
mobilitatii transfrontaliere.

promovarea
multimodale

1.4. Directii privind dezvoltarea economica, sociala si de cadru natural la nivel local

Strategia de Dezvoltare Durabild a Judetului Botosani
2021-2027

Obiectivul general al strategiei judetene de dezvoltarea
vizeazd Accelerarea dezvoltdrii socio-economice a
judetului Botosani, prin abordarea unui sistem integrat de
prioritdti de dezvoltare pe obiective si domenii de actiune,

care vizeazd imbundtdtirea calitdtii vietii si cresterea
atractivitdtii la nivel judetean.

Strategia are 5 obiective strategice, din care un OS este
relevant pentru PMUD Dorohoi, respectiv obiectivul
strategic OS. 3 Un judet mai conectat, prin dezvoltarea
mobilitatii, a conectivitatii TIC si a utilitatilor publice.

Prioritate de dezvoltare \ Obiective de actiune Directii de actiune

Cresterea accesibilitatii
si @ mobilitatii n judetul
Botosani

- Continuarea procesului de reabilitare a infrastructurii rutiere;

- Cresterea conectivitatii prin extinderea retelei stradale in zonele greu
accesibile si in zonele nou construite;

- Cresterea capacitatii de parcare, corelatda cu adoptarea de politici de
Modernizarea infrastructurii | parcare, in sensul reducerii atractivitatii transportului privat;

de - Implementarea sistemului integrat de management al traficului;

transport - Implementarea campaniilor de constientizare pentru siguranta rutiera;
-Promovarea utilizarii vehiculelor electrice prin construirea de statii de
ncdrcare si/sau schimb de baterii pentru vehicule electrice;

- Amplasarea indicatoarelor rutiere care sa semnalizeze zonele cu risc de
accident ridicat.

nemotorizate

- Accesibilizarea spatiului public pentru persoanele cu dizabilitati;

Extinderea si modernizarea | - Elaborarea si implementarea unei strategii locale de promovare a utilizarii
traseelor pentru deplasari | bicicletelor;

- Implementarea unui sistem de bike-sharing;

- Extinderea retelei de piste de biciclete;

Performants, transparenta si eficienta Tn slujba cetateanului in administratia locald Dorohoi, SMIS 136104 11




PRIMARIA MUNICIPIULUI DOROHOI | Planul de Mobilitate Urbana Durabila al municipiului Dorohoi

- Modernizarea si extinderea infrastructurii de transport public;

- Sustinerea investitiilor pentru o mobilitate sustenabila si inteligenta;

- Cresterea nivelului de utilizare a transportului public prin achizitia de
vehicule ecologice/electrice;

- Construirea unor terminale de transport intermodal moderne, dimensionate
in acord cu cererea actual3;

- Dezvoltarea solutiilor intermodale de transport;

- Extinderea sistemului de autobuze scolare pentru transportul elevilor;

Modernizarea si dezvoltarea
transportului  public  si
utilizarea  mijloacelor cu
emisii minime de poluanti
si/sau electrice

Dezvoltarea

transportului durabil si
promovarea formelor
nepoluante de transport

Sursa: Strategia de Dezvoltare Durabild a Judetului Botosani 2021-2027

SIDU Dorohoi

Strategia Integratd de Dezvoltare Urbana a municipiului Strategia are 5 axe prioritare, din care o axa prioritara este
Dorohoi reprezintd documentul strategic necesar dedicata dezvoltarii  mobilitdtii  urbane la nivelul
dezvoltarii durabile a Municipiului Dorohoi pentru municipiului Dorohoi.

perioada 2021-2027. Strategia este in curs de aprobare.

Axa prioritarad Obiective strategice
OS 4.1.Dezvoltarea serviciului de transport public local de cdlatori pentru cresterea accesibilitétii
4 ACCESIBILITATE SI diferitelor zone precum si pentru descurajarea transportului cu autoturismul propriu
MOBILITATE URBANA 0S 4.2.Promovarea mijloacelor de mobilitate urband sustenabild

DURABILA 0S 4.3./dentificarea si implementarea de solutii de deviere si decongestionare a traficului

OS 4.4.Cresterea sigurantei circulatiei
Sursa: Strategia Integratd de Dezvoltare Urband a municipiului Dorohoi 2021-2027
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2. ANALIZA SITUATIEI ACTUALE

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a activitatilor

economice

2.1.1. Contextul socio-demografic

Municipiul Dorohoi se afla situat in partea de Nord-Est a
Romaniei, fiind al doilea oras al judetului Botosani dupa
numarul de locuitori. Conform INS, populatia dupa
domiciliu, la 1 ianuarie 2022 era de 29.511 locuitori

Municipiul Dorohoi face parte din Regiunea de Dezvoltare
Nord-Est, unde este al VI-lea municipiu din regiune, dupa
numarul de locuitori, reprezentand 9,3% din populatia

municipiilor (excluzand resedintele de judet).

Geografic, municipiul Dorohoi este localizat in partea de
nord-vest a judetului Botosani, In Campia lJijiei, Tn bazinul

DN 29A Spre Darabani

DJ 291D Spre Ibanesti

f

DJ 291C

>
DJ 292 Spre Broscauti

DN 29A Spre Suceava

v

DN 29B Spre Botosani

superior al lJijiei. Din punct de vedere fizico-geografic,
municipiul Dorohoi se afld situat in zona de contact a
Campiei Moldovei cu Podisul Sucevei, cunoscuta sub
denumirea de Dealurile Ibanestilor.

Prin aceasta pozitionare, teritoriul municipiului Dorohoi
apartine zonei depresionare Botosani-Dorohoi. Dealurile de
la nord, nord-vest sunt Mdgurd Ibdnesti (385 m), Pietris-
Dersca (472 m), Hapai (472 m). Spre vest, la aproximativ 15
km se afla valea Siretului, iar spre nord-est, la aproximativ
35-40 km se afla valea Prutului.

L ]
DJ 293 Spre Havarna
cale ferata
= drum national
drum judetean
drumuri locale
lacuri
Darabani
Dorohoi Saveni
B Stefanesti
Bucecea Botosani

Suceava

Flamanzi

Falticeni “ay
Harlau

Fig. 1 — Pozitionarea municipiului Dorohoi in profil regional si principalele cdi de comunicatie rutierd
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La inceputul anului 2022 (1 ianuarie), populatia cu domiciliu
din municipiul Dorohoi reprezenta 6,5% din populatia
judetului Botosani (454.527 persoane) si 15,3% din totalul
populatiei urbane (192.740 persoane) a judetului Botosani.

Similar tendintei nationale, municipiul Dorohoi se confrunta
cu o scadere a numarului de locuitori, astfel in intervalul
2000-2022, populatia municipiul Dorohoi a scazut cu 5.407
de locuitori (-15,5%). Aceastd scadere este de aproape 3 ori
mai mare fatd de media judeteand (-5,4%) si de aproape 5
ori mai mare fatd de media Tnregistrata la nivel national (-
2,9%) .

Analiza structurii populatiei pe sexe, la nivelul anului 2022,
indica o distributie relativ egald intre persoanele de sex
feminin (51,9%) si masculin (48,1%). Acest raport nu a
cunoscut schimbari semnificative pentru intervalul analizat.

Tn anul 2022, raportul de dependentd demograficd in
municipiul Dorohoi este de 402,7%., adica la 1.000
persoane tinere (0-14 ani) si varstnice (65 ani si peste) revin

402,7 persoane adulte (15-64 ani), valoare mai mica fata de
cea inregistrata in judetul Botosani si in regiunea Nord-Est.

Coeficientul de dependenta al persoanelor tinere
evidentiaza cate persoane tinere revin la 100 de adulti
(persoane de varstd activa). in anul 2022, acest indicator
inregistreaza o valoare de 191,1%o la nivel municipal.

n anul 2022, rata de inlocuire a fortei de munc4 din Dorohoi
este 573,5%o0, ceea ce inseamna ca 1.000 de persoane
adulte (15-64 ani) vor fi inlocuite peste 15 ani cu 573,5
persoane tinere (0-14 ani). Acest indicator prezintd un
deficit de resurse de munca de 426,5%so in viitor, astfel 1.000
de persoane care vor iesi de pe piata muncii vor fi inlocuite
de numai 426,5 persoane. Se observa ca deficitul de munca
de la nivelul municipiului este mai ridicat fata de cel de la
nivel judetean, regional, chiar si national.

Principalii indicatori demografici in municipiul Dorohoi, judetul Botosani si regiunea NE, in anul 2022

Indicator

Municipiul
Dorohoi

Judetul
Botosani

] Romania
Nord-Est

Ponderea persoanelor de 0-14 ani din populatie (%) 13,6 15,2 16,1 14,7
Ponderea persoanelor de 65 ani si peste (%) 15,1 15,7 15,1 17,4
Raportul de dependentd demografica (%o) 402,7 447,4 453,2 472,4
Coeficientul de dependenta al persoanelor tinere (%o) 191,1 220,3 234,2 215,9
Rata de inlocuire a fortei de munca (%) 573,4 660,9 702,5 647,6

Sursa: INS, Calcule proprii

Evolutia populatiei dupa domiciliu la 1 ianuarie, in municipiul Dorohoi,
in perioada 2000-2022
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populatia dupa domiciliu la 1 ianuarie

in perioada 2010-2021 sporul natural din municipiul
Dorohoi este negativ(exceptie fac anii 2012, 2013 si 2016,
cand este pozitiv). Aparitia unui spor natural negativ este
influentata de cresterea numarului de decese in defavoarea

14

=wims modificdri procentuale fatd de anul precedent

Sursd date: INS

numarului de nascuti vii, situatie similara si la nivel de judet
siregiune.
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Indicatori ai miscarii naturale la nivel municipal, judetean si regional, Tn anul 2021

Indicator \ Municipiul Dorohoi Judetul Botosani \ Regiunea Nord-Est Evolutie % (2010-2021)*

Nascuti vii 222 4.145 39.281 -20,14
Rata natalitatii (%o) 7,4 9,1 9,8 -11,69
Decedati - total 377 7.394 55.799 30,45
Rata mortalitatii (%o) 12,6 16,3 14,0 44,27
Decedati sub 1 an 1 25 217 -66,67
Rata mortalitatii infantile (%o) 4,5 6,0 5,5 -58,26
Rata sporului natural (%o) -5,2 -7,1 -4,1 -
Casatorii 131 2.407 22.554 -26,82
Rata de nuptialitate (%o) 4,4 5,3 5,6 -19,06
Divorturi 59 601 4.825 -27,16
Rata de divortialitate (%o) 2,0 1,3 1,2 -19,45
*Evolutia indicatorilor miscdrii naturale pentru municipiul Dorohoi, in intervalul 2010-2021

Sursa: INS, Calcule proprii

Evolutia ratei natalitatii si mortalitatii in municipiul Dorohoi,
in perioada 2000-2021

140 11¢
12,0 . 10519,010.6 g9 10,2 9,6 10,3
: ; ; ’ ; 9,3 9,3 84 9,2 gg 93 9,2
10,0 8,4 84 Lo 85 82 & , 119 126
23 ‘;‘_—/S?\ gso 7,7 88 80 94 93 e 74
! 7 9 ‘ ' ¥ ! ¥ r ¥
o 62 71 7,7 73 7,6 7,3 7,7 70 74 6,6 7,5 7,5

- S e an e

2,0 m ey
0,0 mmmmmmmmm\s‘- m‘- \.._&

s...--"'\

20002001 200220032004 20052006 2007 20082009 20102011 201220132014 20152016 201720182019 20202021

-2,0
-4,0
-6,0

Rata natalitatii (%) e R ata mortalitatii (%o) = = == Rata spor natural (%o)

Sursd date: INS, calcule proprii

Soldul migratoriu reprezinta diferenta dintre numadrul de
persoane care intra intr-o anumitd populatie prin migratie si
numarul de persoane care parasesc acea populatie prin
migratie Intr-un anumit interval de timp.

ce inseamnad cd numdrul persoanelor care pleacd cu
resedinta sau domiciliu este mai mare decat a celor care se
stabilesc, fapt care contribuie la diminuarea populatiei
totale. Aceeasi situatie se poate observa si la nivelul
judetului Botosani si a regiunii Nord-Est pentru soldul

n anul 2021 in municipiul Dorohoi atat soldul schimbérilor
de resedinta, cat si soldul schimbarilor de domiciliu (inclusiv
migratia internationald), inregistreaza valori negative ceea

schimbarilor de resedinta. Situatia este diferita pentru
valorile ratei soldului cu schimbari de domiciliu, unde
valorile la nivel judetean si regional sunt pozitive.

Indicatori ai miscarii migratorii la nivel municipal, judetean si regional, in anul 2021

Indicator Municipiul Judetul Regiunea Evolutie %
Dorohoi Botosani Nord-Est (2010-2021)*

Stabiliri de resedinta 209 2.574 26.187 -38,3
Plecari cu resedinta 320 4.263 29.988 -48,2
Soldul schimbarilor de resedinta -111 -1.689 -3.801 -60,2
Stabiliri de domiciliu (inclusiv migratia internationald) 244 10.310 88.418 0,0
Plecari cu domiciliul (inclusiv migratia internationala) 523 8.003 78.350 -1,9
Soldul schimbarilor de domiciliu (inclusiv migratia
internationald) -279 2.307 10.068 -3,5
Rata emigratiei (%o) 1,2 1,4 2,1 165,4
Rata imigratiei (%o) 0,4 8,6 5,8 563,5
*Evolutia indicatorilor miscdrii migratorii pentru municipiul Dorohoi, in intervalul 2010-2021

Sursa: INS, Calcule proprii
direct de diminuarea populatiei in perioada respectiva.
Comparativ cu valorile densitatii inregistrate la nivelul
judetului si a regiunii, se observa un numar mult mai redus
a populatiei pe km? in municipiul Dorohoi.

Densitatea populatiei a fost calculata ca raport dintre
populatia totald si suprafata intravilani. Tn municipiul
Dorohoi  densitatea populatiei era de 2.478,5
persoane/km?, valoare cu 9,6% mai micd fatda de anul
2010. Aceastd scadere a densitatii este influentata Th mod
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Densitatea populatiei la nivel municipal, judetean si regional, in anul 20105si2021

*densitatea raportatd la suprafata intraviland

Municipiul Dorohol S e oo I 2021 2010
2.741,0
Judetul Botosani
6.926,8
Regiunea Nord-Est
7.074,7
0,0 1.000,0 20000  3.000,0 4.000,0 5.000,0 6.000,0 7.000,0 8.000,0
Sursd date: INS, calcule proprii
2.1.2. Contextul economic
Conform datelor furnizate de Institutul National de in anul 2022, distributia somerilor pe sexe ne aratd o

Statisticd, numarul somerilor din municipiul Dorohoi este
de 192 persoane, reprezentand 5,7% din totalul somerilor
din judetul Botosani, in anul 2022. Tn realitate, numérul de
someri este posibil sa fi fost diferit, respectiv mai ridicat,
datorita faptului cd multe dintre persoanele care nu au
nicio sursa de venit nu se inregistreaza la AOFM pentru a
fi incadrati ca atare. Comparativ cu anul de bazd 2010,
numarul somerilor din municipiu a scazut cu 79,4%.

pondere mai mare in randul persoanelor de sex masculin
de 56,8%, fata de cele de sex feminin care reprezinta
43,2% din totalul municipal. Din evolutia somerilor pe
sexe in perioada 2010-2022, se observa ca se mentine
anual ponderea persoanelor de sex masculin mai ridicata,
exceptie facand anii 2019 si 2020.

Evolutia numarului de someri inregistrati la nivel municipal si judetean, la finalul anului, ih perioada 2010-2020

| 2010 | 2015 2020 2021 2022
Judetul Botosani 9.837 7.205 4.007 2.835 3.384 -65,6% 19,4%
Municipiul Dorohoi 932 373 345 204 192 -79,4% -5,9%
% somerilor din totalul pe judet 9,5% 5,2% 8,6% 7,2% 5,7% -40,1% -21,2%
Sursa: INS
Distributia agentilor economici din municipiul Dorohoi, agenti economici care isi desfasoara activitatea fin

dupa domeniul de activitate, la finalul anului 2020, arata
dominanta a trei sectoare economice comert (34,2%),
industria prelucrdtoare (12,2%) si transporturi (12%).
Cumulat, cele trei domeniiinsumeaza 58% din numarul de

municipiul Dorohoi.

Tn anul 2020, volumul total al activititilor economice
desfasurate In municipiul Dorohoi au avut o valoare de
cca. 780 milioane leit/

Evolutia distributiei numarului de someri pe sexe in municipiul Dorohoi,
in perioada 2010-2022
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161 milicane de euro (la un curs mediu anual BNR de 1
euro=4,83712) in crestere (in lei) cu 71% fata de volumul
activitatilor Tnregistrate in anul 2015 (454 milioane
lei/102,1 milioane euro).

Tn 2020, sectoarele economice cu contributia cea mai
importantd la volumul activitdtilor economice sunt

comertul (409,5 mil. lei), agricultura (129,9 mil. lei) si
industria prelucrdtoare (126 mil lei), sectoare care
cumulat reprezintd 85% din volumul total al activitdtii
economice a municipiului Dorohoi.

Cifra de afaceri (mil. lei) pe domenii de activitate, in Municipiul Dorohoi

Domeniu de activitate

Sectiune CAEN (rev. 2)

2015-
2016 | 2017 | 2018 | 2019 2020 2020%

A - Agricultura, silvicultura si pescuit 30,5 32,3 41,2 50,6 100,3 | 129,9 325,4
B - Industria extractiva 3,7 2,5 2,4 2,0 5,0 7,3 98,6
C - Industria prelucratoare 106,8 | 115,5 | 118,0 | 132,3 | 139,5 | 126,0 180
E - Distributia apei; salubritate, gestionarea deseurilor, activitati de 4,6 5,3 6,1 5,1 5,3 6,1 33,4

decontaminare

F - Constructii 14,9 25,9 11,7 14,5 25,5 44,7 200,5
G - Comert cu ridicata si cu amanuntul; repararea autovehiculelorsi | 262,8 | 273,9 | 341,4 | 357,4 | 397,5 | 409,5 55,8

motocicletelor

H - Transport si depozitare 9,3 11,7 10,8 13,9 16,2 20,6 122,3
| - Hoteluri si restaurante 13,4 12,1 17,8 21,0 27,2 16,1 20,3

J - Informatii si comunicatii 1,7 1,8 2,4 3,1 2,6 1,5 -11,0
K - Intermedieri financiare si asigurari 0,6 0,9 0,9 1,0 1,5 1,2 94,5

L - Tranzactii imobiliare 0,5 0,5 0,5 0,9 1,5 0,4 -23,1
M - Activitati profesionale, stiintifice si tehnice 1,2 1,2 1,8 2,8 2,9 3,3 174,1
N - Activitati de servicii administrative si activitati de servicii suport 0,8 1,1 0,6 1,0 1,3 0,8 -2,8

P - Invatamant 0,3 0,5 0,6 0,7 1,1 1,2 266,7
Q - Sdnatate si asistentd sociald 0,9 1,2 1,5 2,7 3,4 4,4 391,7
R - Activitati de spectacole, culturale si recreative 1,7 3,5 5,7 6,6 7,6 4,5 160,9
S - Alte activitati de servicii 0,3 0,6 0,8 1,0 1,1 1,3 338,0
TOTAL 454,0 | 490,4 | 564,4 | 616,4 | 739,5 | 778,8 71,5

Sursa datelor: ONRC, datagov.ro

Evolutia profitului net pe domenii de activitate, in municipiul Dorohoi

Domeniu de activitate 2015- 2019-

Sectiune CAEN (rev. 2) 2015 2019 2020 2019% | 2020%
A - Agriculturad, silviculturd si pescuit 1.771.420 5.598.242 7.532.390 216,0% 35%
B - Industria extractiva 216.348 757.146 1.469.201 250,0% 94%
C - Industria prelucratoare 3.452.327 9.209.024 8.194.402 166,7% -11%
E - Distributia apei; salubritate, gestionarea deseurilor, activitdti de 5.871 183.755 241.818 3029,9% 32%
decontaminare
F - Constructii 1.094.699 6.661.474 | 8.202.500 | 508,5% 23%
G - Comert cu ridicata si cu amanuntul; repararea autovehiculelor si | 11.461.298 | 35.324.795 | 26.290.685 | 208,2% -26%
motocicletelor
H - Transport si depozitare 696.874 1.986.838 4.081.909 185,1% 105%
| - Hoteluri si restaurante 1.179.609 3.437.056 1.117.430 191,4% -67%
J - Informatii si comunicatii 699.487 357.796 722.448 -48,8% 102%
K - Intermedieri financiare si asigurari 377.974 712.305 841.595 88,5% 18%
L - Tranzactii imobiliare 203.002 574.809 92.126 183,2% -84%
M - Activitdti profesionale, stiintifice si tehnice 228.876 915.535 1.276.918 300,0% 39%
N - Activitati de servicii administrative si activitdti de servicii suport 5.220 292.399 21.244 5501,5% | -93%
p- Tnvétémént 80.102 165.340 196.318 106,4% 19%
Q - Sandtate si asistentd sociala 153.717 1.097.001 1.799.232 613,6% 64%
R - Activitati de spectacole, culturale si recreative 102.456 282.292 594.504 175,5% 111%
S - Alte activitati de servicii 23.998 243.270 296.856 913,7% 22%
TOTAL 21.753.278 | 67.799.077 | 62.971.576 | 211,7% -7%

2 https://www.cursbnr.ro/curs-valutar-mediu
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Sursa datelor: ONRC, datagov.ro
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Ponderea numarului de angajati (%), pe domenii de activitate, Tn municipiul Dorohoi

Domeniu de activitate 2015-
Sectiune CAEN (rev. 2) 2020%

A - Agricultura, silvicultura si pescuit 3,87 4,33 4,32 4,58 4,38 4,34 437,0
B - Industria extractiva 0,81 0,60 0,43 0,40 0,61 0,61 -98,6
C - Industria prelucratoare 44,46 42,46 38,35 36,97 35,03 34,20 712,8
E - Distributia apei; salubritate, gestionarea deseurilor, 4,21 4,13 4,22 3,25 2,78 2,76 -28,8
activitati de decontaminare
F - Constructii 3,87 4,33 3,43 4,08 5,34 7,67 -76,0
G - Comert cu ridicata si cu amdnuntul; repararea | 31,91 32,98 35,18 34,68 35,00 34,87 1626,6
autovehiculelor si motocicletelor
H - Transport si depozitare 2,02 1,96 3,33 3,52 3,58 3,97 -14,6
| - Hoteluri si restaurante 4,64 4,33 5,78 6,94 7,04 5,48 675,4
J - Informatii si comunicatii 0,71 0,80 0,83 0,86 1,02 0,44 -45,9
K - Intermedieri financiare si asigurari 0,81 1,00 0,43 0,37 0,32 0,24 1331
L - Tranzactii imobiliare 0,10 0,10 0,10 0,13 0,19 0,10 -70,0
M - Activitati profesionale, stiintifice si tehnice 0,34 0,30 0,43 0,63 0,90 0,84 524,4
N - Activitati de servicii administrative si activitati de servicii 0,13 0,17 0,20 0,37 0,42 0,44 44,3
suport
P - Tnvatamant 0,30 0,43 0,56 0,66 0,80 0,84 56,1
Q - Sanatate si asistenta sociala 0,54 0,63 0,69 0,83 0,86 1,11 37,4
R - Activitati de spectacole, culturale si recreative 0,81 0,97 1,12 1,13 1,09 1,04 121,2
S - Alte activitdti de servicii 0,47 0,50 0,59 0,60 0,64 1,08 -98,9
TOTAL 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00 | 100,00

Sursa datelor: ONRC, datagov.ro

Topul firmelor din municipiul Dorohoi, dupa cifra de afaceri inregistrata in anul 2021

Numar mediu

Agent economic Cifra de faceri Profit Net .
EL-EIE]

1 PROAGRO SRL 5210 280.260.438 5.442.378 44
2 SIMI IMPEX SRL 4730 80.516.621 2.505.550 49
3 MIRA COM SRL 4674 57.445.529 2.548.421 92
4 NORDIC ROMAR SRL 4754 57.120.898 5.442.154 200
5 SABCO S SRL 4711 56.306.391 927.144 87
6 SPICUL 2 SRL 1051 47.862.210 2.838.298 228
7 SUPER SPLENDID SRL 4711 47.345.018 2.979.920 107
8 MINDO SA 2364 31.273.930 -381.818 54
9 AST PINZARIU SRL 4120 22.661.223 1.225.694 54
10 GLOBAL INVEST HOLDING SRL 4752 22.446.835 2.185.064 24
11 AGROTRANS B.V. SRL 4730 17.469.837 981.044 18
12 RAM SRL 1051 16.857.328 2.003.217 30
13 TRANS MATEI SRL 4711 16.810.604 850.931 33
14 LIV AGRO GRUP S.R.L. 111 16.563.199 2.356.557 8
15 UNIVERSAL LUXOR SRL 4742 16.357.208 863.824 49
16 MAGISTRA FARM SRL 4773 14.437.359 740.615 26
17 G & G AGRO SRL 5590 13.911.743 184.656 99
18 RITCOM SRL 4399 11.858.369 545.222 14
19 ADELIN IMPEX SRL 4719 11.380.100 409.007 7
20 DELTA CON SRL 4120 9.090.118 64.739 44
21 CONTED SA 1413 8.106.529 -1.824.055 337
22 | AGA TRANS SRL 4941 7.883.910 1.921.373 28

TOTAL 863.965.397 32.453.378 1.632

Sursa datelor: Ministerul Finantelor Publice, listafirme.ro
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2.2. Reteaua stradala

Schema dupa care este organizata trama stradald din
Municipiul Dorohoi este una de tip radial, cu 6 directii
principale (DN 29B — spre Botosani, DN 29A — spre
Suceava, respectiv Darabani, DJ 292 — spre Broscauti, DJ
291B — spre lezer, respectiv Sendriceni si DJ 291D spre
Ibdnesti. Circulatia rutierd are tendinta de a se concentra
pe cateva artere majore care traverseazad zona centrald a

DN 29A Spre Suceava

DN 29B Spre Botosani

0 1 km
L 1

Reteaua stradald a municipiului Dorohoi cuprinde
urmadtoarele tipuri de strazi:
e  Strazi de categoria a ll-a (de legatura, care asigura
circulatia majora intre zonele functionale si de
locuit);

Performants, transparenta si eficienta Tn slujba cetateanului in administratia locald Dorohoi, SMIS 136104

municipiului. Din cercetarile realizate la fata locului s-a
constantat faptul ca cea mai mare parte a traficului rutier
se concentreaza pe Bulevardul Victoriei, str. Spiru Haret,
Dimitrie  Pompeiu, Dobrogeanu Gherea si Sf. loan
Romanul, artere care se suprapun drumurilor nationale.

DN 29A Spre Darabani

[_] Limita administrativa
Lacuri

=—— Drumuri nationale

— Drumuri judetene
Drumuri locale

e  Strazi de categoria a lll-a (colectoare care, preiau
fluxurile de trafic din zonele functionale);

e  Strdzi de categoria a IV-a (strdzi de folosintd locala,
care asigura accesul la zonele de locuit).
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2

g

2

=
1 DN 29A 37+770 42+250 4,73 100
2 DN 29B 31+500 33+292 3,1 32
3 DJ 291C 0+000 2+575 2,6
4 DJ 291D 0+000 4+286 4,3
5 DJ 292D 0+000 1+460 1,5

Starea drumurilor

Ca urmare a utilizarii metodei observatiei directe in ceea ce
priveste starea drumurilor din Municipiul Dorohoi, s-a

constatat ca aceasta este diferentiatd pe zone. Astfel axele
principale de circulatie se afla intr-o stare foarte buna, la fel
si cele din zona centrald. O situatie aparte se intalneste in
zonele periferice, acolo unde drumurile nu au
imbrdcaminte definitivd, necesitand investitii multianuale.

Conform datelor furnizate de INS, in Municipiul Dorohoi
lungimea cumulata a strazilor orasenesti era in anul 2021
de 111 km. Pe toatd durata analizatd nu s-au inregistrat
modificari cantitative ale lungimii retelei de strazi
ordsenesti. in privinta gradului de modernizare a strazilor,
din cei 111 km de strazi ordsenesti erau modernizati 56 in
anul 2021, reprezentand 50,5% din total.

Indicatori ai dezvoltarii retelei de strazi ordasenesti, in municipiul Dorohoi, in perioada 2015-2021

2015 2016 2017 2018 2019
111 111

2020 2021

Sensuri unice

n Municipiul Dorohoi, circulatia in regim de sens unic este
organizata pe urmatoarele strazi:
e  Str. Dumitru Furtuna, intre intersectiile cu DN29A
si strada Stefan cel Mare.;
e  Str. George Enescu, intre intersectiile str. Dimitrie
Pompeiu si str. Constantin Dobrogeanu Gherea;
e  Str. Postei, intre intersectiile str. Gheorghe Doja si
str. Spiru Haret;
e Str. Locotenent Olinescu, intre intersectiile str.
Postei si str. 1 Decembrie;
e Aleea Cristalului, intre intersectiile str. Alexandru
loan Cuza si str. Gheorghe Doja;
e Aleea Criva, intre Aleea Duzilor si Aleea Visinului;
e Aleea Dumbrava;

Parcari

n Municipiul Dorohoi existd urméatoarele tipuri de parcéri:
e Parcdri de resedintd (spatii destinate stationarii
vehiculelor, semnalizate si marcate corespunzator,
amplasate Tn incinta zonelor rezidentiale);
e  Parcdri publice;
e  Parcdricu plata.

Tn Municipiul Dorohoi parcarea se face numai in spatii si in
locuri special destinate, amenajate si semnalizate Tn acest
scop. Conform estimarilor, pe teritoriul municipiului
Dorohoi sunt amenajate aproximativ 1.060 locuri,
distribuite dupa cum urmeaza:

Conform Regulamentului de organizare functionare a
parcarilor publice cu plata aflate pe domeniul public si privat
al municipiului Dorohoi, locurile de parcare cu plata au
programul de functionare de luni pand sambata, intre orele

Lungimea strazilor din intravilan 111 111 111 111 111

Lungimea strazilor modernizate din intravilan 53 53 53 53 53 54 56

Procentul de modernizare a strazilor orasenesti 47,7% 47,7% 47,7% 47,7% 47,7% 48,6% 50,5%
Sursa: INS

08:00 — 20:00, Tn afara programului stabilit, precum si
duminica, cand parcarea este gratuita.

. Estimare nr
Localizare .
locuri

B-dul Victoriei (garsoniere) 70
B-dul Victoriei (Paty Chips) 4
B-dul Victoriei (Clinica Stomatologie) 10
B-dul Victoriei (Plantatie) 23
B-dul Victoriei 6
Spital 77
Blocul Turn 24
Str. Sasa Pand 33
Str. Stefan cel Mare (Hotel) 24
Str. Drochia (Indor) 51
Str. Drochia (STIPO) 23
Str. Drochia (Cantina STIPO) 72
Str. Drochia (Debely) 57
Str. George Enescu (lzvorul Rece) 8
Gara 33
Aleea Griva (Blocul Nadia) 8
Str. 1 Decembrie (Biblioteca) 49
Aleea Cristalului 16
Str. Spiru Haret (sens intrare Suceava) 20
Str. Dumbrava Rosie (Transport Mixt) 5
Aleea Caisului 35
Aleea Marului 3
Aleea Pacii 29
Aleea Visinului 14
Str. Dumbrava Rosie (ISU) 7
Aleea Duzilor (ICIL) 26
Calea Plevnei 28
Aleea Duzilor 70
Aleea lasomiei 24
Aleea Ghiocelului 28
Aleea Dumbrava (Scoala nr. 8) 22
Str. Grigore Ghica 45
Alte zone 113
Total 1.060
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Obligatia de plata se poate realiza prin plata taxei (tichet sau
SMS) si prin abonament. Numarul total de locuri de parcare
cu plata este de 243, din care 6 locuri (2%) sunt alocate
persoanelor cu dizabilitati.

Parcari cu plata:

Str. Dumitru Pompeiu (zona din fata ProCasa);

Str. George Enescu (zona SabcoS);

Str. C. D. Gherea (zona de langa ANAF);

Str. Dumitru Furtuna (Piata Mare);

Str. Dimitrie Pompeiu (zona de langa pietonal);
Str. Lt. Olinescu (zona de la Politie pana in fata
Scolii Spiru Haret);

Str. Alexandru loan Cuza (zona din fata
restaurantului Splendid pana la cinema Melodia);
Str. Stefan cel Mare (zona din fata Commando);
Str. Spiru Haret (in fata BI. 2-6);

Bulevardul Victoriei (BIl. 2-6);

Bulevardul Victoriei (din fata Magica pana la
Flanco).

In timpul sdptdmanii gradul de ocupare al locurilor de
parcare cu plata situate in zona centrala, precum si a celor
de pe partea carosabild a principalelor artere de circulatie
din municipiu este de 100%, locuri disponibile gasindu-se
doar in zonele mai indepartate de acestea, unde gradul de
ocupare variaza intre 30% si 70%, in functie de distantd fata
de centrul municipiului. O estimare exacta a disponibilului
de numdr de locuri de parcare este dificil de realizat in
conditiile Tn care nu existd un sistem informatic de evidenta
a acestora.

Siguranta rutiera

Principalele cauze ale producerii accidentelor usoare:

Abateri ale pietonilor;

Neacordarea prioritatii;

Nerespectarea distantei;

Conducerea sub influenta bauturilor;
Neasigurare;

Abateri biciclisti;

Neacordarea de prioritate la trecerile de pietoni;
Depadsiri.

2.3. Transport public

Evolutia numarului de accidente rutiere usoare, in perioada

2016-2020
2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020

Judetul Botosani

Municipiul Dorohoi 32 21 19 26 21

Sursa: IPJ Botosani

Evolutia numarului de accidente grave, in perioada 2016-2020

2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020
Judetul Botosani

Municipiul Dorohoi 7 2 4 6 2

Sursa: IPJ Botosani

Disfunctionalitati identificate la reteaua de strazi si parcari

e Lipsa unei variante ocolitoare pentru traficul de
tranzit Tn directia Suceava, Botosani si Darabani;

e  Cresterea numadrului de Tnmatriculari, in special a
autovehiculelor second-hand;

e Lipsa trotuarelor pe majoritatea drumurilor de
legdtura;

e Cresterea cotei modale a modurilor de transport
motorizat privat;

e Aglomerarea zonelor din apropierea scolilor la
orele de varf;

e Amplasarea trecerilor de pietoni in apropierea
intersectiilor, fapt care determina blocarea
acestora la orele de varf (intersectia Bulevardului
Victoriei cu str. Spiru Haret si Stefan Airinei);

e Amenajarea necorespunzatoare a unor intersectii
cu efecte negative asupra sigurantei rutiere;

e Necorelarea programului de aprovizionare cu
nivelul de trafic, majoritatea transporturilor de
aprovizionare se realizeaza in timpul orele de varf;

e Insuficienta amenajare a strazilor care fac legatura
cu cartierele (profil transversal, locuri de parcare,
intersectii neamenajate etc.);

e Insuficienta aplicare a amenzilor pentru parcarile
ilegale;

e Lipsa unei politici de parcare;

e Lipsa unui management integrat al parcdrilor;

o Deficit al numarului de locuri de parcare;

e Lipsa unor puncte de incdrcare a autovehiculelor
electrice, Tn contextul cresterii numarului de
fnmatriculari a acestor tipuri de autovehicule;

e  Sistem greoi de plata a parcarii;

Transport public local

Transportul public local de persoane prin curse regulate

din  Municipiul

Dorohoi functioneazd in baza HCL

168/2017. Conform HCL transportul public din municipiu
este organizat Tn patru trasee, care sunt organizate dupa
cum urmeaza:

Numar trasee: 4

Lungime cumulatad a traseelor 52,8 km
Grad de suprapunere: 16,5%

Zona de deservire statii: 500 m

Lungime | Lungime | Lungime
Traseu totala tur retur
(km) (km) (km)
1
2
3 10,4 5,2 5,2 5 5
4 19,8 9,9 9,9 9 9
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Interval de succedare Interval de succedare Traseul nr. 2 Dumbrava Rosie — Calea Plevnei -Duzilor —
zile lucrdtoare zile nelucrdtoare Bulevardul Victoriei — George Enescu — Vasile Alecsandri —
(minute) . (minute) | Postei — Locotenent Olinescu — 1 Decembrie
1 30 60 Nr.
3 60 120 1. Dumbrava Rosie 0
4 60 120 2. | Piata Plevnei 04930
3. Spitalul Municipal 1+235
4, Raiffeisen 1+880
5. | Blocul Turn 24110
1 134,5 6. | Spalatorie 2+420
2 78,1 7. | Primarie 2+730
3 40,9 8. Scoala nr. 5 3+170
4 77,8 9. Confectia 3+490
TOTAL 3313 10. | GarajSPL 3+800
Calcule proprii pe baza programului 11. | Cimitir 44215
de transport 12. | 1 Decembrie (colt Eternitdtii) 4+460
Traseul nr. 1 Dealu Mare — Bulevardul Victoriei — Dimitrie Nr.
Pompeiu — George Enescu — Mihai Viteazu (Dealu Morii) Statie Traseu RETUR Km
Nr. Traseu TUR Km 1. 1 Decembrie (colt Eternitatii) 0
{ 2. Cimitir 0+255
1. | Dealu Mare (Popas) 0 3. Parc brazi 0+650
2. | Dealu Mare (Biserica) 1+390 4. Confectia 0+990
3. | Liceul Regina Maria 2+810 5. Scoala nr. 5 1+380
4. | Brutaria losif 3+110 6. Primdrie 1+840
5. | Spitalul Municipal 3+430 7. Tipografie 2+240
6. | Raiffeisen 4+070 8. | D.Pompeiu (ANL) 2+400
7. | Blocul Turn 4+300 9. Magica 2+560
8. | George Enescu (peste drum de sala de | 4+610 10. | Modern 2+800
sport) 11. | Policlinica Stomatologica 3+450
9. | George Enescu (La Chirpic) 5+550 12. | Piata Plevnei 3+760
10. | George Enescu (pod Buhai) 5+990 13. | Dumbrava Rosie 4+700
11. | Mihai Viteazu 6+350
12. | Dealu Morii 7+130 Program de transport Traseu nr. 2
Nr. Zile lucratoare 600 - 2100
1 Dealu Morii 0 Zile nelucratoare 600 - 1500
2. | Mihai Viteazu 0+790 6
i' giz:z E:zza Egaég;zrlgi)c) 1:128 Traseul nr. 3 Centru (Bloc turn) — Dimitrie Pompeiu — C-tin
: Dobrogeanu Gherea — Sf. loan Roménul — Loturi Enescu
5. | George Enescu (Scoala nr. 1) 1+730 NI,
6. | Tipografie 2+610 Statie Traseu TUR Km
7. | Patiseria Magica 2+930 1. Blocul Turn 0
8. | Magazin Modern 3+160 2. Casa de batrani 0+630
9. | Policlinica Stomatologicd 3+815 3. | Drumurisi Poduri 1+040
10.| Penny Market 4+100 4, Sféntgl loan Romanul ; 1+870
11.| Regina Maria 44430 5. Loturi Enescu (Scoala Generald) 5+200
12.| Dealu Mare Casa de Apa 5+520 Nr.
13.| Dealu Mare (Bisericd) 6+190 Statie Traseu RETUR Km
14.| Dealu Mare 7+230 1. Loturi Enescu (Scoala Generald) 0
2. Sfantul loan Romanul 3+330
Program de transport Traseu nr. 1 3. Drumuri si Poduri 4+200
Zile lucratoare 600 _ 2100 5. Blocul Turn 5+200
30
Zile nelucratoare 600 - 1500
60’
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Program de transport Traseu nr. 3

Interval de succedare \ Program

Zile lucratoare 6% - 16
60’

Zile nelucratoare 690 - 1400
120’

Traseul nr. 4 Centru (D. Pompeiu — Cdmin de bdtrdni —

Drumuri si Poduri — Dumbrdvita — Putrida nr. 73)

Nr.
Statie Traseu TUR Km
0

1. Centru (D. Pompeiu)

2. Camin de batrani 0+455
3. Drumuri si poduri 0+870
4. Sfantul loan Romanul 2+040
5. Sediu statie asfalt 2+640
6. Satu Nou - Progresul 3+800
7. Progresul 5+900
8. Intersectia DN 29A cu sat Dumbravita 8+840
9. Putrida nr. 73 9+940

1. Putrida nr. 73

Nr
Statie Traseu RETUR Km
0

2. Intersectia DN 29A cu sat Dumbravita 0+120
3. Progresul 4+000
4, Satu Nou - Progresul 6+125
5. Sediu statie asfalt 7+300
6. Sfantul loan Romanul 7+900
7. Drumuri si poduri 9+080
8. Camin de batrani 9+490
9. Centru (D. Pompeiu) 9+970

Program de transport Traseu nr. 4

Interval de succedare Program

Zile lucratoare 6% - 16
60’
Zile nelucratoare 600 - 1400
120’

Performants, transparenta si eficienta Tn slujba cetateanului in administratia locald Dorohoi, SMIS 136104
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Traseul nr. 1 Dealu Mare - Bulevardul Victoriei - D. Pompeiu - G. Enescu - Mihai Viteazu (Dealu Morii)
Lungime traseu: 14,36 (dus intors)
Numar statii: 12 (tur) / 14 (retur)
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Traseul nr. 2 Dumbrava Rosie - Calea Plevnei - Duzilor - Bulevardul Victoriei - Enescu - Olinescu - 1 Decembrie

Lungime traseu: 9,16 (dus intors)
Numar statii: 12 (tur) / 12 (retur)
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Traseul nr. 3 Centru (Bloc Turn) - Dimitrie Pompeiu - Sf. loan Romanul - Loturi Enescu
Lungime traseu: 10,4 (dus intors)

Numar statii: 5 (tur) / 5 (retur)
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Traseul nr. 4 Centru (D. Pompeiu - Camin de batrani - Drumuri si Poduri - Dumbravita - Putrida)
Lungime traseu: 19,9 (dus intors)

Numar statii: 9 (tur) / 9 (retur)
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Zona de deservire a sistemului de transport public din Municipiul Dorohoi
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Disfunctionalitati ale sistemului de transport public local:

e Zone mari din municipiu neacoperite de serviciul
de transport public;

e Lipsa traseelor de transport catre localitatile
adiacente municipiului Dorohoi;

e Lipsa dotadrilor din statiile de transport public;

e Statii de transport public
semnalizate corespunzator;

e Oprirea si stationarea autovehiculelor in
apropierea statiilor de transport public;

neamenajate i

e Program de transport limitat;

e Traseele T3 si T4 nu dispun de statii amenajate
conform standardelor;

e Vechimea parcului auto si emisiile GES.

Avand in vedere nivelul redus de accesibilitate la nivelul
zonei urbane functionale a municipiului Dorohoi, s-au
identificat urmdtoarele nevoie de extindere a serviciilor
de transport public de calatori:

Situatia actuala Situatia propusa

Traseul nr. 1 Dealu Mare — Bulevardul Victoriei — Dimitrie
Pompeiu — George Enescu — Mihai Viteazu (Dealu Morii)

Traseul nr. 1 Dealu Mare — Bulevardul Victoriei — Dimitrie Pompeiu —
George Enescu — Mihai Viteazu (Dealu Morii)

Traseul nr. 2 Dumbrava Rosie — Calea Plevnei -Duzilor —
Bulevardul Victoriei — George Enescu — Vasile Alecsandri —
Postei — Locotenent Olinescu — 1 Decembrie

Traseul nr. 2 Dumbrava Rosie — Calea Plevnei -Duzilor — Bulevardul
Victoriei — George Enescu — Vasile Alecsandri — Postei — Locotenent
Olinescu — 1 Decembrie Comuna Sendriceni - Sat Ghilea - Strada Morii
(Primarie) - Strada Padurii - Strada Scolii - retur

Traseul nr. 3 Centru (Bloc turn) — Dimitrie Pompeiu — C-tin
Dobrogeanu Gherea — Sf. loan Roménul — Loturi Enescu

Traseul nr. 3 Centru (Bloc turn) — Dimitrie Pompeiu — C-tin Dobrogeanu
Gherea — Sf. loan Romdnul — Loturi Enescu

Traseul nr. 4 Centru (D. Pompeiu —Cdmin de bdtrdni— Drumuri
si Poduri — Dumbrévita — Putrida nr. 73)

Traseul nr. 4 Centru (D. Pompeiu — Cdmin de bdtrdni — Drumuri si
Poduri— Dumbrdvita — Putrida nr. 73)

Traseul nr. 5 Centru (Bloc turn) — Dimitrie Pompeiu - Bd.Victoriei- Dealu
Mare Comuna Vaculesti - Sat Saucenita - Strada Avocat Dintevici -
Strada Libertdtii — Comuna Vaculesti - Sat Vaculesti - Strada
Trandafirilor - Strada Preot loan Moga - Strada Costisului -Strada
Velnitei - Calea Dacilor - DN29B — retur

Traseul nr. 6 Market Penny Bd.Victoriei - Centru (Bloc turn) — Dimitrie
Pompeiu-George Enescu- Mihai Viteazul - Comuna Hiliseu-Horia —
DJ291C — Strada Trandafirilor — Strada Principala (DC78)- Comuna
Hiliseu-Horia — DJ291C — Strada Grddinarilor — retur

Traseul nr. 7 Market Penny Bd.Victoriei — Stefan Airinei — Stefan Cel
Mare - Comuna Broscduti - Strada Victoriei - Deal Coseri - Strada
Libertdtii - Soseaua Veche (centru) - Primarie - Strada 1 Decembrie
(Pod Ratoi) retur

Traseul nr. 8 Market Penny Bd.Victoriei - Centru (Bloc turn) — Dimitrie
Pompeiu-George Enescu- Mihai Viteazul- Comuna Sendriceni - Sat
Pascari (Dorolact) - Strada Principala Padureni - retur

Traseul nr. 9 Market Penny Bd.Victoriei—Piru Haret —DN29A - Comuna
Sendriceni -Sat Horlaceni - Strada Cobala - DN29A - Strada Principala
Horlaceni - retur

Performants, transparenta si eficienta Tn slujba cetateanului in administratia locald Dorohoi, SMIS 136104
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Transport public judetean

Traseele curselor de transport public care asigura legdtura
Municipiului Dorohoi cu localitatile nvecinate, conform
Programului de transport judetean sunt urmatoarele:

Lungime Numar

Legdtura
traseu curse
Botosani — Dorohoi — Rddauti Prut 93 3
Botosani - Dorohoi — Miorcani 99 1
Botosani — Dorohoi — Mileanca 71 7
Dorohoi — Dorobanti — Botosani 48 10
Dorohoi — Leorda — Botosani 34 9
Dorohoi — Broscduti — Davidoaia 27 5
Dorohoi — Dumbravita — Ibanesti 15 14
Dorohoi — Hudesti — Darabani 36 1
Dorohoi — Hudesti — Cotusca 67 1
Dorohoi — Hudesti — Rddduti Prut 59 1
Dorohoi — Hudesti — Miorcani 65 5

Sursa: Programul Judetean de Transport Botosani, 2022

. Lungime Numar
Legatura
traseu curse

Dorohoi — Lozna — Rogojesti 32 6
Dorohoi — Pomarla — Baranca 30 6
Dorohoi — Loturi Enescu — Cristinesti 22 8
Dorohoi — lezer — Hiliseu Crisan 15 3
Dorohoi — lezer — Padureni 10 10
Dorohoi — Cristinesti — Oroftiana 45 3
Dorohoi — Dragalina — Suharau 31 8
Dorohoi — Carasa — Dimdcheni 22 5
Dorohoi — Lozna — Strateni 17 12

Sursa: Programul Judetean de Transport Botosani, 2022

Traseele de transport judetean de persoane
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Transport public local in regim de taxi

Spatiile de asteptare a clientilor pentru transport in regim taxi

o ) R ) o Locatie
Activitatea de transport public local in regim taxi din
municipiul Dorohoi este reglementatd prin HCL 146/2008 1 Bulevardull ‘V'Ctzr'e' (Bloc A2) — zona >
Municipiul Dorohoi are stabilit un numar maxim de Maga?r.\.u ui Modern
autorizatii taxi, respectiv 120 2 Str. Garii 10
’ s resp ’ 3 Piata Mica (Cartier Olinescu) 5
Tariful | bublict imd . 4625 4 Str. Sasa Pand (Colt C. D. Gherea) 3
?rl ul pentru t.ransportu EJu icTn regim de taxi este de 2, 5 Str. Stefan cel Mare (Comando) 7
lei/km, respectiv 25 lei/ord asteptare. 6 Spitalul Municipal 5
7 Str. lulia Onitd 5
8 Str. Duzilor — zona supermarketului 3
Splendind3
9 Str. C. D. Gherea, parcare ANAF 4
10 Str. Spiru Haret, intersectia str. Titulescu 4
11 Str. D. Pompeiu — zona magazinului Pro 5
Casa
TOTAL 56
Sursa datelor: Primdria Municipiului Dorohoi, 2022
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Transport pe calea ferata

Municipiul Dorohoi este conectat la reteaua feroviard
nationald prin linia secundard CF 608 (154 km). Aceasta
linie leagd municipiul Dorohoi de municipiul lasi. n
prezent, pe aceasta linie circula operatorul feroviar Regio

Calatori.

Pasageri expediati cu trenul din statia CF Dorohoi

Anul 2018

Anul 2019
5.136 5.238

Sursa datelor: Politica Urband a Romdniei

2.4. Transport de marfa

Infrastructura feroviard nu a mai cunoscut investitii
consistente, fapt care a condus la degradarea acesteia in
timp. Acest lucru a determinat instituirea unor restrictii de
viteza si implicit la cresterea duratelor de calatorie. Cu
toate acestea, transportul pe calea ferata continud sa fie
o alternativa, Tn special pentru studentii din zona dar si
pentru alte categorii de persoane, de exemplu persoane
care necesita servicii medicale specializate la lasi.

Transportul de marfa rutier

Trasee deschise traficului greu

Directia Strdzi

str. Spiru Haret- str. Stefan Airinei- str. Cuparencu-
Suceava - ol
) str. Stefan cel Mare- str. Salciilor- str. Colonel
Darabani -
Vasiliu- str. Sf. loan Romanul
B-dul Victoriei- str. Dumbrava Rosie- str.
Botosani — | Luceafarului- str. Miron Costin- str. Stefan cel
Darabani Mare- str. Salciilor- str. Colonel Vasiliu- str. Sf. loan
Romanul
str. Spiru Haret- str. Stefan Airinei- str. Cuparencu-
Suceava - ; .
Botosani str. Stefan cel Mare- str. Miron Costin- str.
’ Luceafdrului- str. Dumbrava Rosie- b-dul Victoriei.
str. Spiru Haret- str. Stefan Airinei- str. Cuparencu-
str. Stefan cel Mare- str. Salciilor- str. Colonel
Suceava - i
. Vasiliu- str. Sf. loan Romanul-str.C.D.Gherea-
Racovat e .
’ str.Solidaritatii-str.M.Kogalniceanu-str.G.Enescu-
str.M.Viteazul.
B-dul Victoriei- str. Dumbrava Rosie- str.
) Luceafdrului- str. Miron Costin- str. Stefan cel
Botosani - . -
Racovit Mare- str. Salciilor- str. Colonel Vasiliu- str. Sf. loan
’ Romanul -str.C.D.Gherea-str.Solidaritatii-
str.M.Kogalniceanu-str.G.Enescu-str.M.Viteazul.

Sursa datelor: Primdria Municipiului Dorohoi

Transportul de marfa feroviar

Majoritatea trenurilor de marfa care ajung in statia CF
Dorohoi transporta in principal cereale. Asa cum se
observa din datele de mai jos, in perioada 2015-2019,
transportul de marfa pe calea ferata cunoaste o crestere.
Potentialul de crestere al acestui tip de transport este
afectat de calitatea infrastructurii feroviare care nu a mai
beneficiat de investitii semnificative in ultima perioada de
timp.

Numar trenuri de marfa
Anul

Anul

2016 2017

168
Sursa datelor: Politica Urband a Romdaniei
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2.5. Mijloace alternative de mobilitate

Infrastructura velo

Tn Municipiul Dorohoi, desi dimensiunile municipiului
precum si nivelul redus de deservire al sistemului de cdtre
transport  public recomanda utilizarea mobilitatii
alternative si active, nu exista trasee pentru biciclete.
Mentionam faptul ca numarul persoanelor care utilizeaza
bicicleta, observate vizual, este destul de Tnsemnat. De
asemenea, remarcam ca existda fluxuri de biciclisti
dinspre/inspre localitatile din zona periurbana.

Electromobilitate

La nivelul municipiului Dorohoi nu exista elemente ale
infrastructurii de electromobilitate.

Principalele disfunctionalitati identificate sunt :

e in continuare, accentul este pus pe dezvoltarea
infrastructurii destinate modurilor de transport
motorizat, in defavoarea mobilitatii alternative,
active si micromobilitatii;

e Lipsainfrastructurii velo (in SIDU 2021-2027 sunt
incluse o serie de proiecte care vizeaza
dezvoltarea infrastructurii velo;

e Zonele pietonale insuficient dezvoltate;

e Lipsa punctelor de incdrcare a autovehiculelor
electrice/hibrid.

2.6. Managementul traficului (stationarea, siguranta in trafic, sisteme inteligente de
transport, signalistica, structuri de management existente la nivelul autoritatii

planificatoare)

Managementul traficului se face responsabil de siguranta
rutierd atdt a participantilor in trafic, cat si a
pietonilor/biciclistilor si de ordinea traficului dirijata prin
reguli sau restrictii. De asemenea, prin managementul
traficului se poate realiza o imagine a situatiei actuale
asupra traficului, asupra problemelor si deficientelor
intalnite urmate de solutii de remediere identificate n
randul cetatenilor.

Pentru cresterea sigurantei rutiere la nivelul municipiului
Dorohoi se impune realizarea si implementarea unui
sistem de circulatie integrat, performant si inteligent, care
sa poata gestiona problemele identificate si sa reduca
impactul incidentelor neprevazute. Aspectele care sunt
urmarite 1n cresterea calitatii rutiere sunt legate de
aplicarea  principiului  de  transport multimodal,
imbunatatirea sistemului de transport public, prioritizarea
transportului alternativ in defavoarea celui conventional.

Principiul transportului multimodal angreneaza corect
toate capacitdtile de deplasare disponibile in teritoriu,
avand ca rezultat costuri scdzute de transport si o
reducere semnificativa a emisiilor de gaze cu efect de
serd, prin optimizarea si efienticizarea transporturilor. De
asemenea, transportul multimodal de la nivel urban
include mersul pe jos si transportul prin mijloace
nemotorizate care impreund formeazd transportul
alternativ.

Transportul alternativ promovat in randul cetdtenilor
reprezintd solutia problemelor identificate la nivel local,
atat in ce priveste calitatea mediului, cat si probleme din
trafic. Transportul alternativ contribuie la reducerea
aglomeratiei n orele de varf, reducerea costurilor de
transport, reducerea impactului emisiilor rezultate din

transportul conventional si Tmbundtatirea sanatatii
cetdtenilor.

Transportul public in comun oferda cetdtenilor o
alternativa eficienta de deplasare prin reducerea timpului
de deplasare si reducerea timpului de cdutare a locurilor
de parcare, iar la nivel local impactul este vizibil prin
reducerea congestiei traficului si reducerea emisiilor de
gaze cu efect de sera.

La nivelul municipiului Dorohoi exista un singur semafor
amplasat dupad intersectia dintre strada Stefan Airinei si
Bulevardul Victoriei (inspre nord) si un sistem de
supraveghere video disponibil in cele mai aglomerate
jonctiuni stradale, astfel datele de trafic sunt inregistrate,
dar greu de contorizat si prelucrat pentru identificarea
problemelor sau a solutiilor. Tot din cadrul solutiilor de
management al traficului se identifica la nivel local politica
privind parcarea si masurile de siguranta rutiera.

Masurile de siguranta rutiera includ reglementarile prin
indicatoare rutiere precum limitarea de Vvitez3,
semnalizarea trecerilor pentru pietoni, semnalizarea
corecta a intersectiilor si pistelor de biciclisti. Cresterea
sigurantei rutiere se bazeaza pe impunerea amplasarii
indicatoarelor anterior mentionate si semnalizarea prin
marcaje si solutii de gestionare a traficului necesare in
functie de tipul intersectiei si participantii la trafic care
tranziteaza segmentul de drum.

Administratia domeniului Public din municipiul Dorohoi se
ocupa de tot ceea ce tine de semnalizarea rutiera si
semaforizare, acestia colaborand strans cu serviciul de
politie. Orice amplasare de indicatoare rutiere,
semafoare, pe arterele de circulatie si trotuare pe raza
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195/2002. Se respectd de asemenea SR 184 cu
modificarile ulterioare.

localitatii se face doar cu avizul comisiei de circulatie si
apoi avizul scris al Politiei Rutiere, conform QUG

2.7. ldentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate (zone centrale protejate, zone
logistice, poli ocazionali de atractie/generare de trafic, zone intermodale - gari, aerogari

etc.)

Teritoriul municipiului Dorohoi pentru care se realizeaza
Planul de Mobilitate Urbana Durabild (PMUD) cuprinde
zone cu nivel ridicat de complexitate care se pot traduce
si sub formd de zone generatoare a nevoilor de
mobilitate. Zonele generatoare de deplasari reprezinta
zonele rezidentiale de la nivel local, iar pentru o
reprezentare specifica a ariei de studiu, aceasta este
fmpartitd n arii functionale precum zone centrale,
comerciale, industriale si intermodale.

ZONELE CENTRALE

Tn cadrul zonelor centrale sunt prezente majoritatea
institutiilor  administratiei publice locale, centre
comerciale si institutii de cult, ceea ce atrage fluxuri
diferite de trafic. Avand in vedere specificul indus de
centralitatea zonei, aici se desfdsoara si activitatile de
promenada ale locuitorilor.

La nivelul municipiului Dorohoi este necesar sd se
implementeze o politica de parcari prin intermediul careia
sa se realizeze un cadru legal pentru dezvoltarea
investitiilor In domeniul parcarilor publice, pentru a
asigura necesarul de locuri de parcare, concomitent cu
descurajarea deplasarilor cu autovehiculul propriu.

Dintre problemele identificate in cadrul acestor zone
centrale enumeram numarul insuficient de locuri de
parcare, raportat la numarul mare de calatorii atras
(angajati, vizitatori si rezidenti), si inexistenta pistelor
pentru biciclete.

Pentru dezvoltarea urbanisticd coerentd a zonei se
impune elaborarea unui PUZ care sd reglementeze relatia
cu vecinatdtile construite, imaginea urbana, dar si
circulatia.

ZONE COMERCIALE/LOGISTICE

Pe teritoriul administrativ al municipiului Dorohoi nu
exista zone industriale clar delimitate, activitatea
industriala fiind restransa.

ZONE INTERMODALE

in cadrul acestei sectiuni este analizat modul de
interconectare al retelelor de transport public aferente
teritoriului cuprins in PMUD. Elementele componente ale
retelei de transport public sunt constituite din reteaua
liniilor de autobuz si reteaua feroviard. in cazul statiei CFR
Dorohoi, aceasta se afla la o distantd de aproximativ 1,4
km fatd de centrul localitatii ceea ce determind o
accesibilitate medie a acesteia, accesibilitate calculata din
centrul localitatii.
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3. MODEL DE TRANSPORT

3.1. Prezentare generala

Conform Normelor de aplicare a Legii nr. 350/2001 privind
amenajarea teritoriului si urbanismului si de elaborare a
documentatiilor de urbanism, Planurile de Mobilitate
Urbana Durabila sunt documentatii complementare care
insotesc Strategiile de Dezvoltare Teritoriale si Planurile
Urbanistice generale, reprezentdnd instrumentele de
planificare strategicG teritoriald prin care este corelatd
dezvoltarea spatiald a localitatilor cu nevoile de mobilitate
si transport ale persoanelor si mdrfurilor.

Modelele de transport utilizate in modelarea cererii de
transport sunt esentiale in activitatea de planificare si
evaluare a efectelor pe care le vor induce dezvoltarea
socio-economica, planurile de dezvoltare urbana,
proiectele majore de infrastructura dar si impunerea de
noi reglementdri iIn materie de circulatie urbana.

Tn mod traditional, activitatea de modelare se realizeazs
prin aplicarea modelului in patru pasi. Modelul este
alcdtuit din urmdtoarele etape: Generarea cererii de
transport, Distributia calatoriilor, Alegerea modala si
Afectarea traficului.

3.2. Rolul modelului de transport

in privinta modelului de transport, normele de aplicare
stabilesc obligativitatea realizarii unui model de transport
pentru localitatile de rang O si I.

Conform Legii 350/2001 Municipiul Dorohoi este incadrat
in categoria localitatilor urbane de rangul Il. Asadar,
conform clasificdrii modelelor de transport prezentate in
Ghidul Orientativ JASPERS privind Pregdtirea Planurilor de
Mobilitate Urbana Durabild modelul de transport va fi
adaptat in functie de marimea ariei urbane.

Ludnd Tn considerare cele amintite mai sus, modelul de
transport al Municipiului Dorohoi va fi de Nivel 3 (model
simplu) care va include reteaua de transport, legaturile si
fluxurile de pe reteaua de strdzi si un model simplu de
distribuire.

Modelul de transport ca parte integratd a PMUD trebuie
sa includa:

Modelul anului de baza — prin care se identifica situatia
existentd actuala si sa permitd o analizd comparativd a
zonelor din zona studiata. Astfel se pot identifica
disfunctionalitatile legate de mobilitate dintre diferite
zone, dar si punctele slabe.

Modelul pentru anul de baza sta la baza fundamentarii
dezvoltirii scenariilor de perspectivd. In cadrul acestor
scenarii modelul de transport ofera informatii pentru
evaluarea efectelor:

e  Dezvoltarii socio-economice;

e  Planurilor de dezvoltare urbana;
Proiectelor de infrastructura;
e  Masurilor si reglementarilor de circulatie.

Cele mai utilizate modele de transport sunt asa numitele
modele in patru pasi, care includ Tn mod obisnuit patru
secvente, descrise mai jos:

e () Generarea calatoriilor — definirea cererii de
transport ca numar de categorii generate intr-o
perioada definitd de timp;

e (Il) Distributia calatoriilor — alocarea destinatiilor
pentru cdlatoriile generate, destinatii
reprezentate de locuri de munca, scoli,
magazine, facilitati de agrement etc.;

o (lll) Alegerea modala — modul de realizare a
calatoriilor, pe baza optiunilor personale, pe
caracteristicile de atractivitate a modurilor de
transport existente si a naturii competitive a
modurilor de transport alternative;

e (V) Afectarea célatoriilor — alegerea rutelor
disponibile la nivelul retelelor de transport,
ludndu-se in considerare capacitatea sectiunilor
de retea si disponibilitatea serviciilor de
transport cu autobuzul si trenul.

Din implementarea modelului de transport vom obtine
urmatoarele date:

e Volumele de trafic;

e Nivelul de serviciu al drumurilor;

e Viteze de deplasare;

e Informatii legate de poluare.

Modelul de transport urmareste obtinerea unei imagini
de ansamblu a comportamentului de calatorie, modelelor
de calatorie si modul Tn care acestea raspund la politicile
de transport, la interventiile privind infrastructura, la
evolutia unor variabile socio-economice precum
populatia, nivelul de dezvoltare economica, detinerea de
autovehicule etc. Din acest motiv, modele de transport
necesitd volume semnificative de informatii, care de cele
mai multe ori nu exista si trebuie agregate din surse
diferite.
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Caracteristicile modelului de transport

Modelul de transport pentru Planul de Mobilitate Urbana

al  Municipiului  Dorohoi  include  urmatoarele
componente:
e Un model de retea aferent retelei stradale/
rutiere;

e Un model de retea aferent transportului public;

e Un model de cerere aferent cererii de cdlatorie
cu transportul privat (transport individual cu
autoturismul).

Modelul de transport respectd recomandarile
urmatoarelor ghiduri:

e Ghidul de modelare a transporturilor WebTag
(Transport Analysis Guidance) — Departamentul
de Transport din Marea Britanie;

e Ghidul de evaluare JASPERS (pentru transport):
Utilizarea Modelelor de Transport in Planificarea
Transporturilor si Evaluarea Proiectului;

e Ghidul propus in cadrul MPGT pentru Romdnia
(Ghid de modelare in transporturi);

e [inii  directoare  pentru  Dezvoltarea  si
Implementarea Unui Plan de Mobilitate Durabild
— Editia a-1l-a (ELTIS).

Modelul de transport are urmatoarele caracteristici:

e Este un model multi-modal, care cuprinde
reteaua rutiera si reteaua de transport public;

e Modelul este realizat plecand de la abordarea
clasica in patru pasi, caracteristicd modelelor
agregate de cerere;

e  Este construit in mediu GIS;

e Acoperirea spatiala - Municipiul Dorohoi;

e Acoperirea temporald: anul de baza 2022;

e  Orade varf de dimineata;

e Orade varf de dupa-amiaza;

Anul de baza al modelului este anul 2022. Modelul este
construit Tn asa fel incat sa fie reprezentativ pentru o zi
medie lucratoare (media zilelor lucratoare, de L-V). Orele
de varf sunt determinate in functie de specificul zonei, pe
baza masuratorilor de trafic realizate in cadrul acestui
proiect.

Sistemul de zonificare

Reddam mai jos delimitarea zonelor de trafic, care contin o
serie de informatii socio-economice relevante. Odata ce
au fost introduse datele, au fost calculati o serie de indici,
precum densitatea locuirii, permeabilitatea, precum si
gradul de penetrabilitate la trafic ale acestor zone.

Principiul care a stat la baza zonificarii a fost dat gradul de
pozitionare (cu cat zona este mai centrald cu atat zona
este mai mica). Astfel, partile centrale au un numar mai
mare de zone fatd de zonele situate catre periferie.

Tn privinta densit&tii locuirii in intravilan, observam ci cele
mai ridicate densitdti se regasesc in zona centrald, cu
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valori de peste 1600 locuitori/kmp in timp ce, spre
periferie inregistram valori mai scdzute, cum este cazul
zonei Loturi-Enescu, unde se inregistreaza valori de 300
locuitori/kmp, ceea ce aratd cd aceste zone genereaza
valori mai reduse ale traficului.

Indicele de penetrabilitate se calculeaza ca raport intre
numarul de accese intr-o zona si suprafata zonei
respective. Valorile ridicate ale acestui raport identifica
acele zone in care traficul are mai multe oportunitati de
distribuire, ceea ce determind disiparea fluxului
contribuind astfel la reducerea congestiei din trafic. Asa
cum era asteptat, cu cat ne situam in zonele centrale, cu
atat oportunitatile de disipare a traficului sunt mai reduse.
n cazul permisivitatii, valorile ridicate ale acestui indice
ne aratd zonele care au posibilitati multiple de deplasare,
iar detinatorilor de autoturisme le oferd o densitate mai
redusd de vehicule in miscare. Practic, vorbim despre
cuantificarea  disponibilitatii  infrastructurii  rutiere
raportata la numarul de locuitori din zonele de trafic.
Evident, zonele centrale inregistreaza cele mai ridicate
valori ale permisivitatii (Zona Podului Botosaniului) alaturi
de zonele rezidentiale cu locuinte colective, situate in
partile de NV si SE ale Municipiului Dorohoi.
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Fig.2. Distributia zonelor de trafic din Municipiul Dorohoi (Sursa: prelucrare proprie)
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Densitatea locuirii
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Fig.3. Densitatea locuirii in Municipiul Dorohoi (Sursa: prelucrare proprie)
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Indicele de penetrabilitate
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Fig.4. Indicele de penetrabilitate ale diferitelor zone din Municipiul Dorohoi (Sursa: prelucrare proprie)
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Indicele de permisivitate
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Fig.5. Indicele de permisivitate ale diferitelor zone din Municipiul Dorohoi (Sursa: prelucrare proprie)
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3.3. Colectarea de date

Etapa de colectare a datelor reprezintda un demers
complex, acestea stand la baza fundamentarii situatiei
existente, precum si identificarea si definirea problemelor
de mobilitate. Activitatea de colectare a datelor pentru
elaborarea modelului de transport aferent Municipiului
Dorohoi a presupus urmatoarele:

e Identificarea surselor de date existente:
documentatii de urbanism, studii de fezabilitate,
diverse date statistice referitoare la demografie,
detinerea de autoturisme, nivelul de dezvoltare
socio-economic, numarul locurilor de munca
etc.;

e Centralizarea informatiilor identificate;

e Realizarea si completarea bazei de date GIS, care
include: trama stradald clasificata, zonele de
trafic, popularea cu date cantitative si calitative
etc.;

e Recensaminte de trafic in zonele reprezentative:
fluxurile de intrare/iesire, clasificate pe 10
categorii, pe ambele sensuri de circulatie;

e Date generale asupra mobilitatii locuitorilor, prin
aplicarea de chestionare care au vizat frecventa
calatoriilor, modul de transport utilizat, timpul
de cdlatorie etc. .

Date socio-demografice
Principalele probleme intalnite in cadrul procesului de
colectare a datelor socio-demografice:
e Lipsa unor nomenclatoare oficiale cu numele
strazilor si distributia pe cartiere;;
e Lipsa unei metodologii unitare pentru
inregistrarea datelor in cadrul acelorasi institutii;
e Lipsa bazelor de date geografice;
e Inconsistenta datelor.

A. DATE PRIVIND VOLUMUL $SI STRUCTURA
FLUXURILOR DE TRAFIC

Colectarea datelor de trafic s-a realizat prin recensaminte
de circulatie, efectuate in punctele de penetratie in zona
studiata. Pozitionarea punctelor de recenzare a fost
conditionatd de numadrul redus de locuri care puteau sa
asigure conditii de siguranta pentru desfasurare
recenzarii. Recensdamintele de circulatie ofera informatii
exacte referitoare la volumul si componenta traficului
rutier existent, stand la baza determinarii indicatorilor de
performantd precum capacitatea de circulatie si a
nivelului de serviciu pe segmentele analizate.

Recensdamintele de circulatie rutiera si masurdtorile
aferente oferd informatii exacte asupra volumului si
componentei traficului rutier, dar nu ofera informatii
asupra traseelor parcurse de vehicule. De aici rezulta ca in
afara unor cazuri speciale, astfel de sisteme de prospectie

nu pot oferi dinainte informatii referitoare la natura si
volumul traficului care va folosi reteaua.

Recensamintele de circulatie au fost realizate pe DN 29A,
n punctele de penetratie Tn zona studiatd (dinspre
Suceava si Darabani), respectiv in sensul giratoriu situat la
intersectia DN 29A si DN29B. in privinta traficului
inregistrat pe drumurile judetene, au fost colectate date
din puncte amplasate pe DJ 291C (dinspre Racovat),
respectiv. DJ 292 (dinspre Broscauti). Localizarea
punctelor de colectare este prezentatd in harta de mai jos.

in imaginea de mai jos se poate observa localizarea
punctelor de recenzare a traficului, precum si cele in care
s-a realizat ancheta Origine-Destinatie. Recenzarea a
acoperit intervalul orar 06:00 — 22:00 si a presupus
inregistrari pe 10 clase de vehicule.

S-au contorizat separat 10 tipuri de vehicule din volumul
fluxurilor de trafic:
e  Biciclete si motociclete
e Autoturisme
e Microbuze cu max. 8+1 locuri
e Autocamionete si autospeciale cu MTMA <= 3,5
t
e Autocamioane si derivate cu 2 axe
e Autocamioane si derivate cu 3 sau 4 axe
e Vehicule articulare (TIR), remorchere cu trailer
cu peste 4 axe
e Autobuze, autocare, microbuze cu peste 8+1
locuri
e Tractoare cu/fara remorca, vehicule speciale
e Autocamioane cu 2, 3 sau 4 axe, cu remorca
(tren rutier)
e Vehicule cu tractiune animala
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Fig.6. Amplasarea in teren a posturilor de recenzare a traficului si a puncte

lor de anchetd OD (Sursa: prelucrare proprie)
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Prin intermediul recensamintelor de circulatie s-au
contorizat volumele de trafic care redau mobilitatea
interna a municipiului Dorohoi. Din analiza in teren se
remarca frecventa de aparitie cea mai ridicatd in cazul
autoturismelor, indiferent de locatie sau de intervalul
orar, acestea reprezentand peste 80% din volumul total
de trafic, fiind urmate de autocamionete si autocamioane,
microbuze si autobuze.

La postul nr. 1 de recenzare varfurile de sarcind s-au
inregistrat in intervalele orare 07:00-08:00, fiind
inregistrat un numar de 901 autovehicule, si in intervalul
12:00-13:00, un numar de 821 autovehicule.

La postul de recenzare situat la intersectia dintre Str.
George Enescu si Str. Garii au fost contorizate in total un
numar de 1149 vehicule Tn intervalul orar 06:00 — 18:00,
cu un maxim fnregistrat in ora de varf 07:00-08:00 (138
vehicule).

Postul de observatie nr. 3, situat la intersectie Str. Sf. loan
Romanul si Str. Colonelul Vasiliu a inregistrat in perioada
analizatd un total de 6855 vehicule, distribuite relativ
uniform pe fintreg intervalul orar. Se observa ca
autobuzele, precum si autocamioanele tranziteaza
punctul de recenzare pe intreg parcursul zilei, indiferent
de intervalul orar.

Postul de recenzare nr. 4, situat la intersectia dintre Str.
Stefan cel Mare si Str. Miron Costin a inregistrat un total
de 4944 vehicule, cu un maxim in intervalul orar 08:00-
09:00 si 14:00-15:00.

Postul de recenzare nr. 5, situat in centrul municipiului
inregistreaza o crestere graduald a nivelului de trafic in
intervalul 06:00-18:00, inregistrand valorile maxime n
jurul orei 12:00 si 15:00, urmand ca dupa aceea sd scada
semnificativ.

Distributia volumului de trafic pe intervale orare si tipuri de vehicule Tn postul de recenzie

numarul 1, intersectie str. Spiru Haret si str. 1 Decembrie

1.000 901
800 673 701 686
= BN o=
600 —
—
200 I
0
06:00-  07:00-  08:00-  09:00-  10:00-  11:00-
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00

821
746 782
- [ ] 658
= |
531
—
12:00 - 13:00 - 14:00 - 15:00 - 16:00 - 17:00 -
13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00

B Autoturisme, autocamionete sau autospeciale cu cel mult 3,5T cu remorcd B Vehicule cu tractiune animala

M Tractoare cu/fara remorca si vehicul speciale

B Autovehicule articulate (TIR), vehicule cu peste 4 axe si MTMA>3,5T
B Autocamioane si derivate cu 2 axe

W Autocamioane cu remorca (tren rutier)

W Autobuze

B Autocamioane si derivate cu 3 axe sau 4 axe
Autocamionete si autospeciale cu MTMA<=3,5T B Microbuze/autospeciale

H Autoturisme H Biciclete si motociclete
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Distributia volumului de trafic pe intervale orare si tipuri de vehicule Tn postul de recenzie

numarul 2, intersectie str. George Enescu cu str. Garii nr. veh.
150 138
-
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"B
100 87 . 89 .
79 82 78 - .
45
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0
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B Autoturisme, autocamionete sau autospeciale cu cel mult 3,5T cu remorca B Vehicule cu tractiune animala
W Autocamioane cu remorca (tren rutier) M Tractoare cu/fara remorca si vehicul speciale
M Autovehicule articulate (TIR), vehicule cu peste 4 axe si MTMA >3,5T

M Autobuze
B Autocamioane si derivate cu 3 axe sau 4 axe B Autocamioane si derivate cu 2 axe
Autocamionete si autospeciale cu MTMA<=3,5T M Microbuze/autospeciale
W Autoturisme M Biciclete si motociclete
Distributia volumului de trafic pe intervale orare si tipuri de vehicule Tnh postul de recenzie
" . . A A - nr. veh.
numarul 3, intersectie str. Sfantul loan Romanul cu str. Colonelul Vasiliu
800
645 682
632
612
582 603 578 567 556 — 602 580
= = = = = =
400
216
200 —
O I
06:00 - 07:00 - 08:00 - 09:00 - 10:00 - 11:00 - 12:00 - 13:00 - 14:00 - 15:00 - 16:00 - 17:00 -
07:00 08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00

B Autoturisme, autocamionete sau autospeciale cu cel mult 3,5T cu remorca B Vehicule cu tractiune animala
B Autocamioane cu remorca (tren rutier) M Tractoare cu/fara remorca si vehicul speciale
M Autovehicule articulate (TIR), vehicule cu peste 4 axe si MTMA >3,5T

H Autobuze
W Autocamioane si derivate cu 3 axe sau 4 axe W Autocamioane si derivate cu 2 axe

Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5T ® Microbuze/autospeciale
M Autoturisme M Biciclete si motociclete
De departe postul de recenzare cu cel mai mare volum al amiezii s-a Tnregistrat in intervalul 13:00-14:00. Ponderea
traficului a fost cel situat la intersectie dintre Bld. Victoriei cea mai mare din totalul volumului de trafic au avut-o
cu Str. Biruintei, unde valoarea totald inregistrata a fost de autoturismele, cu 88% din total, urmat de autocamionete
16587 vehicule. Varful de trafic in prima perioada a zilei s- (3,7%), autocamioane sau microbuze.

ainregistrat in intervalul 09:00-10:00, iar cel din perioada
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Distributia volumului de trafic pe intervale orare si tipuri de vehicule in postul de recenzie

600

500

400 337

300 -
181

200

—_—
100 I
0
06:00-  07:00-
07:00  08:00

numarul 4, intersectie str. Stefan cel Mare cu str. Miron Costin nr. veh.
483 524
452 461 467
426 422 =
= 405 401
— [ 385 |||
08:00-  09:00-  10:00-  11:00-  12:00-  13:00-  14:00-  15:00-  16:00-  17:00-
09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00

W Autoturisme, autocamionete sau autospeciale cu cel mult 3,5T cu remorca M Vehicule cu tractiune animala

B Autocamioane cu remorca (tren rutier) M Tractoare cu/fara remorca si vehicul speciale
W Autobuze M Autovehicule articulate (TIR), vehicule cu peste 4 axe si MTMA >3,5T
M Autocamioane si derivate cu 3 axe sau 4 axe W Autocamioane si derivate cu 2 axe

Autocamionete si autospeciale cu MTMA<=3,5T B Microbuze/autospeciale

W Autoturisme

M Biciclete si motociclete

Distributia volumului de trafic pe intervale orare si tipuri de vehicule Tn postul de recenzie
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numadrul 5, sens giratoriu centru Dorohoi nr. veh.
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09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00

W Autoturisme, autocamionete sau autospeciale cu cel mult 3,5T cu remorca M Vehicule cu tractiune animala

B Autocamioane cu remorca (tren rutier) M Tractoare cu/fard remorca si vehicul speciale
W Autobuze m Autovehicule articulate (TIR), vehicule cu peste 4 axe si MTMA >3,5T
B Autocamioane si derivate cu 3 axe sau 4 axe W Autocamioane si derivate cu 2 axe

Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5T B Microbuze/autospeciale

W Autoturisme
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M Biciclete si motociclete
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Distributia volumului de trafic pe intervale orare si tipuri de vehicule in postul de recenzie

numarul 6, intersectie Bld Victoriei cu str. Biruintei nr. veh.
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B Autoturisme, autocamionete sau autospeciale cu cel mult 3,5T cu remorcd B Vehicule cu tractiune animala

B Autocamioane cu remorca (tren rutier) M Tractoare cu/fara remorca si vehicul speciale
H Autobuze W Autovehicule articulate (TIR), vehicule cu peste 4 axe si MTMA >3,5T
W Autocamioane si derivate cu 3 axe sau 4 axe W Autocamioane si derivate cu 2 axe
Autocamionete si autospeciale cu MTMA <=3,5T B Microbuze/autospeciale
B Autoturisme H Biciclete si motociclete

Volumele de trafic, transformate Tn vehicule etalon, pentru fiecare punct de recenzare sunt prezentate sub forma graficelor
de mai jos.

Distributia volumului de trafic pe vehicule etalon si intervale orare in
punctul de recenzare nr. 1 intersectie DN29A si str. 1 Decembrie
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Distributia volumului de trafic pe vehicule etalon si intervale orare in
punctul de recenzare nr. 2 intersectie DJ291C cu str. Garii
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Distributia volumului de trafic pe vehicule etalon si intervale orare in
punctul de recenzare nr. 2 intersectie DJ291C cu str. Garii
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Distributia volumului de trafic pe vehicule etalon si intervale orare in
punctul de recenzare nr. 3 intersectie DN29A cu str. Colonelul Vasiliu
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Distributia volumului de trafic pe vehicule etalon si intervale orare in
punctul de recenzare nr. 3 intersectie DN29A cu str. Colonelul Vasiliu
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Distributia volumului de trafic pe vehicule etalon si intervale orare in
punctul de recenzare nr. 4 intersectie DJ292 cu str. Miron Costin
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Distributia volumului de trafic pe vehicule etalon si intervale orare in
punctul de recenzare nr. 4 intersectie DJ292 cu str. Miron Costin
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Distributia volumului de trafic pe vehicule etalon si intervale orare in
punctul de recenzare nr. 5 sens giratoriu centrul Dorohoi
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Distributia volumului de trafic pe vehicule etalon si intervale orare in
punctul de recenzare nr. 5 sens giratoriu centrul Dorohoi
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Distributia volumului de trafic pe vehicule etalon si intervale orare in
punctul de recenzare nr. 5 sens giratoriu centrul Dorohoi
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B. STUDIU PRIVIND MOBILITATEA LOCUITORILOR
MUNICIPIULUI DOROHOI

Colectarea datelor privind comportamentul de mobilitate
al locuitorilor prin aplicarea chestionarelor individuale
reprezintd una dintre principalele surse pentru datele de
intrare in modelul de transport.

In pericada 1-6 august 2022 a fost realizat un studiu

primar, cantitativ, fata Tn fatd, prin intermediul
recenzorilor. Studiul a vizat identificarea urmatoarelor
aspecte:

e care este cel mai utilizat mod de transport;

e caracteristicile celei mai frecvente cdldtorii
efectuate;

e principalele probleme ale traficului local din
municipiu;

e principalele probleme legate de deplasarile cu
bicicleta;

e principalele probleme legate deplasarile
pietonale;

e principalele probleme legate de parcarile

autovehiculelor;

e conditiile in care locuitorii ar utiliza transportul in
comun/cu bicicleta;

e zonele cu accesibilitate redusa;

e factorii care influenteaza calitatea vietii.

Aspecte cheie identificate in urma aplicérii sondajului in
rdndul populatiei:

Din totalul participantilor la studiu majoritatea (peste
40%) utilizeazd cel mai frecvent pentru a se deplasa,
indiferent de anotimp, mersul pe jos.

Tn medie un locuitor din municipiul Dorohoi efectueazi
zilnic aproximativ 3,25 calatorii, indiferent de anotimp si
de mijlocul de deplasare. Dintre participantii la studiu cei
mai multi au ca punct de plecare Calea Plevnei (22,89%)
jar principala destinatie pentru cele mai frecvente
calatorii pe care le efectueaza locuitorii municipiului este
centrul municipiului (38,82% dintre respondenti), aceasta
este urmata de zona pietei (6,47%).

n ceea ce priveste durata medie de timp parcurs3 de la
originea cdlatoriei pana la destinatie, se observa ca zilnic

52

cetdtenii parcurg in medie, cu autoturismul, aproximativ
15 minute, din care aproximativ 1 minut este alocat
parcarii autovehiculului.

Principalele probleme pe care le intampina locuitorii din
municipiul Dorohoi, in timpul deplasdrilor in interiorul
localitatii sunt strazile degradate (23,96%),
lipsa/insuficienta locurilor de parcare (21,94%), traficul
auto ridicat (19,90%) din municipiu si trecerile de pietoni
sau intersectiile nesigure (11,22%).

Principala problema a traficului este generata de parcarile
neregulamentare (26,67%). Alte probleme cu care se
confrunta traficul auto din municipiu sunt lipsa parcarilor
(26,15%), vitezele scazute din cauza starii drumurilor (
20,00%) si traficul auto ridicat (14,87%).

Principalele probleme privind infrastructura rutiera sunt
cauzate de strdzile degradate (43,81%), strazile inguste
(20,62 %) si lipsa semafoarelor (17,01%).

Majoritatea cetatenilor, 43,9% dintre cei care se
deplaseazd cu bicicleta, sunt de parere ca traficul auto
(48,00%) este principala problema cu care se confrunta
aceasta fiind urmata de lipsa rastelurilor (20,00%) si
dificultatile in a circula pe strada din cauza traficului greu
(16,00%).

Problemele principale, cand vine vorba despre deplasarile
pietonale, sunt trotuarele ocupate cu masini parcate
(40,82%), siguranta scazutd la traversarea strazilor
(37,76%), trotuarele degradate (8,67%) si trecerile de
pietoni rare (6,63%).

Lipsa dispozitivelor de interzicere a parcarilor pe trotuare
(55,44%) este principala problema privind infrastructura
pietonald, trotuarele existente prea inguste (20,21%) si
trotuarele degradate (17,10%) fiind alte doud probleme
importante.

Lipsa limitatoarelor de viteza in apropierea trecerilor de
pietoni (47,45%), trecerile de pietoni slab marcate si
nesemnalizate  (25,00%), lipsa unui sistem de
monitorizare video (15,82%) si lipsa unor pasaje pietonale
subterane/supraterane moderne (9,69%) sunt aspecte
alte infrastructurii pietonale deficitare care pun in pericol
siguranta pietonilor.
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Tn ceea ce priveste parcirile din municipiul Dorohoi ,
acestea sunt insuficiente atat in zona centrald (66,32%),
cat siin zona de rezidenta (74,74%).

Persoanele care in prezent nu utilizeaza transportul public
n comun, ar fi dispuse sa utilizeze aceasta metoda de
transport in conditiile in care mijloacele de transport in
comun ar fi moderne (43,48%), timpii de asteptare in
statie ar fi mai mici (13,04%) si ar avea informatii despre
trasee, orar si conexiuni (11,41%).

Persoanele care in prezent nu folosesc bicicleta pentru a
se deplasa, ar fi dispuse sa o utilizeze daca ar exista piste
de biciclete (60,24%).

Zonele unde le este cel mai dificil locuitorilor sa ajunga
sunt zona garii (14,29%), Calea Plevnei (13,61%) si centrul
municipiului (11,56%). Distanta mare fata de locul de
origine (50,68%) si faptul cd zona nu este deservita de
transport public (13,51%) reprezinta principalii factori
care 1ingreuneaza accesul cdtre destinatiile indicate
anterior.

Calitatea vietii Tn municipiul Dorohoi este influentatd in
principal de factori precum aspectul nepldcut din cauza
parcdrilor haotice ale masinilor (30,77%), siguranta
scazutd a pietonilor (15,90%) si poluarea aerului datoratd
traficului (14,36%).

C. ANCHETA ORIGINE-DESTINATIE (OD)

Metodele de culegere a datelor au constat in realizarea de
recensaminte de circulatie si anchete origine-destinatie
(OD) pe reteaua rutierd majord si in punctele de
penetratie Tn oras si a unui sondaj privind mobilitatea
urbana din municipiul Dorohoi.

Anchetele de trafic sunt metode prin care se cuantifica
caracteristicile traficului actual si de perspectivd stand la
baza luadrii deciziilor privind fezabilitatea investitiilor
rutiere, diferite solutii urbanistice prin stabilirea structurii.
Aceste anchete stabilesc relatiile de trafic dintre zonele de
origine si destinatie (O/D) specifice fluxurilor de trafic,
caracteristice generale calitative si cantitative ale
deplasarii O/D si alte preferinte privind itinerariile alese.

Tipul de ancheta folosit este ancheta pe traseu, unde
circulatia este intrerupta total sau partial (esantionare),
iar conducatorii auto sunt chestionati cu privire la originea
si destinatia deplasarii, fiind de asemenea completate si
alte date, precum tipul autovehiculului, venitul brut al
conducdtorului, tipul de marfa transportat, precum si
numarul de pasageri din vehicul.

Modul si schema de organizare a postului de ancheta a
fost aprobata, In comun, de administratorul drumului si
Directia Politiei Rutiere. Ancheta de circulatie consta in
patru etape, dupd cum urmeaza:

e Dirijarea si oprirea autovehicului;

e  Chestionarea conducatorului autovehiculului;

e Inregistrarea informatiilor primite;

e Separat, In postul de anchetd, se efectueaza
de
,Instructiunile

recensamant de circulatie pe categorii
vehicule in conformitate cu
pentru efectuarea inregistrarii circulatiei rutiere

pe drumurile publice”.

Au fost recenzate 991 autovehicule pe o perioada de 4 zile
(02 — 04 august, respectiv 06 august 2022).

Numarul mediu de pasageri pe fiecare categorie de vehicul recenzata, in fiecare

pers.
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microbuze <8
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0,0 . .

autobuz

B nr. mediu pasageri total B nr. Mediu pasageri post 1
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articulate

nr. Mediu pasageri post 3  nr. Mediu pasageri post 4
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Principalele locatii unde se deplaseaza
vehiculele/calatorii care parasesc municipiul

Municipiul Botosani
Municipiul Suceava
Orasul Darabani
Localitatea Dealu Mare
Municipiul Dorohoi
Localitatea Dumbravita
Localitatea Saucenita
Localitatea Sendriceni
Localitatea Havarna
Localitatea Braiesti
Localitatea Hudesti

Localitatea Vaculesti

Acasa

Serviciu

Vizita prieteni
Probleme personale
Afaceri serviciu
Cumparaturi
Recreere/Timp liber

Casa de vacanta

0,0%

Autoturisme, 89,8%
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Principalele locatii unde se deplaseaza
vehiculele/calatorii care intrd in municipiul

Dorohoi Dorohoi

70,939 I—

Municipiul Dorohoi

I 20,0%

I 7% 4,90% B Municipiul Botosani
e s 5% 3,50% M OrasulDarabani
I 4,4% 1,40% | Localitatea Brosciuti
. 4,2% 2,00% I Municipiul Suceava
s 3,7% 0,90% | Localitatea Dumbrivita
I 3,6% 0,90% | Localitatea Sendriceni
N 3,6% 0,80% | Localitatea Havarna
B 2,8% 0,80% | Localitatea Hudesti
B 2,0% 0,60% | Localitatea Cristinesti
N 2,0% 0,60% | Localitatea Ibdnesti
N 2,0% 0,60% | Localitatea Pomarla

Principalele motive pentru care calatorii s-au aflat in locatia de plecare

T 38,7%
I 17,4%

I 14,2%

I 9,5%

I—— 8,2%

e 5,5%

I 4,0%

. 2,6%

5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0% 30,0% 35,0% 40,0% 45,0%

Distributia volumului de trafic pe categorii de autovehicule

Microbuze <8, 2,0%

g
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D. PARCUL AUTO LOCAL

Parcul auto din Municipiul Dorohoiinsuma la finalul anului
2021 un numar de aproximativ 11.000 de autovehicule,
din care 54% aveau motorizare diesel ,iar 45% detineau
motoare termice pe bazd de benzind. Ponderea celorlalte
tipuri de motorizari (GPL, GNC, Hibrid si electric) era
redusa/nesemnificativa.

Parcul auto local

Distributia parcului auto din Municipiul Dorohoi, dupa
tipul de combustibil, 2021

Motorina 54,06%
Benzina 45,09%
GPL 0,43%
Hibrid 0,39%
Electric 0,03%
GNC 0,01%

Sursa datelor: DRPCIV, calcule proprii

La finalul anului 2021, varsta medie a parcului auto din
Municipiul Dorohoi, in functie de tipul de combustibil era
de 17 ani pentru diesel si de 20 ani pentru cele cu motoare
pe benzina. Asadar, parcul auto este destul de Tmbatranit,

3.4. Dezvoltarea retelei de transport

ceea ce contribuie la scdderea calitatii aerului din
municipiu.

Vechimea parcului auto din Municipiul Dorohoi, pe
grupe de varsta, Tn anul 2021
0-2 3-5 6-10 11-15 | 16-20 >21
HE
diesel 0,5% | 2,7% | 13,3% | 29,1% | 35,6% | 18,8%

benzind | 1,0% | 3,8% | 3,5% | 12,3% | 21,4% | 41,3%
Sursa datelor: DRPCIV, calcule proprii

Indice de motorizare in anul 2021

Mun. Jud. Regiunea Romania

Dorohoi | Botosani NE

Autoveh/1.00

o 336 270 308 437
0 locuitori

Sursa datelor: DRPCIV, calcule proprii

in privinta Indicelui de motorizare (detinerea de
autovehicule), la finalul anului 2021, in Municipiul
Dorohoi, indicele inregistra o valoare de 336 %o, valoare
sub media nationald, dar peste valorile inregistrate la
nivelul judetului Botosani (270%eo) cét si la nivel regional
(308) %o.

Modelarea traficului presupune existenta unei retele de
transport care sd fie cat mai reprezentativd pentru
teritoriul planului. Astfel, modelul de trafic cuprinde
totalitatea drumurilor nationale (DN), judetene (DJ),
comunale (DC) si strazile aflate in aria de interventie a
planului, care la randul lor au fost structurate pe categorii
de drumuri, conform legislatiei in vigoare.

Modelarea retelei de transport a fost realizatd prin
intermediul GIS din fisiere de tip shapefile in sistem de
proiectie Stereo70. Avand in vedere specificitatea
traficului din Municipiul Dorohoi, in cadrul modelului nu
au fost incluse toate strazile, ci doar strazile principale
care prezinta parametri corespunzatori.

Reteaua de transport este reprezentata sub forma unui
graf alcatuit din bare si noduri. Conform teoriei grafului,
barele reprezintd drumurile/strazile care fac conexiunea
intre doua noduri iar nodurile reprezinta intersectiile.
Fiecare segment contine date de tip atribut, referitoare la
numarul de benzi de circulatie, capacitatea de circulatie,
lungime, viteza de circulatie, starea tehnica.

Metodologia de calcul a principalilor parametri se bazeaza
pe prevederile STAS 10144/5-89 — Calculul capacitdtii de
circulatie a strdzilor, capacitatea de circulatie este definita
ca fiind numarul maxim de vehicule care se pot deplasa
intr-o ord, in mod fluent si in conditii de siguranta a
circulatiei intr-o sectiune data.

Capacitatea de circulatie poate fi influentata de:
caracterul circulatiei (fluxuri continue, discontinue),
caracteristicile traficului (intensitatea si frecventa sosirilor
de vehicule, viteza medie de circulatie), structura retelei
de strazi (elemente geometrice, distantele intre
intersectii si treceri pentru pietoni, amenajarea si
echiparea acestora), caracteristicile suprafetelor de rulare
(planeitate, rugozitate), organizarea circulatiei
(reglementarea acceselor si stationdrilor, sisteme de
semnalizare si  echipare tehnicd), caracteristicile
psihologice si fiziologice ale conducatorilor auto (timpii de
perceptie-reactie) etc.

Tn continuare sunt prezentate principalele relatii intre
parametrii de calcul:

Interspatiul de succesiune ,i” intre vehiculele care se
succed pe o bandd de circulatie

. 1000*vxe

{= 3600 ™

unde

v — viteza de circulatie, exprimata in km/h;

e — este intervalul de succesiune, exprimat in secunde.
Interspatiul minim de succesiune ,imin” corespunzdtor

distantei necesare opririi vehiculului in palier:
v v
imin =5———=+2=t+S[m
min T 5y g*f 3.6 [ ]
unde
g —acceleratia gravitationald;

f — coeficient de frecare la franare;
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S — spatiul de siguranta, exprimat in metri;
T —timpul de perceptie-reactie, exprimat in secunde.
Densitatea traficului D

_ 1000 nr.vehicule

i ora

Capacitatea maximd de circulatie pentru o bandd
carosabild

Tn cazul fluxului continuu N
N¢ =1000 *

Imin
1000 * v
v vt
26xgx*f " 3.6
nr.vehicule

ora

Reteaua de drumuri

Schema dupa care este organizatd reteaua principald de
trafic din Municipiul Dorohoi este una de tip radial, cu 6
directii principale (DN 29B — spre Botosani, DN 29A — spre
Suceava, respectiv Darabani, DJ 292 — spre Broscduti, DJ
291B — spre lezer, respectiv Sendriceni, DJ 291D spre
Ibdnesti. Circulatia rutiera are tendinta de a se concentra
pe cateva artere majore care traverseazd zona centrald a
municipiului. Din cercetarile realizate la fata locului s-a
constant cd cea mai mare parte a traficului rutier se
concentreazda pe Bulevardul Victoriei, str. Spiru Haret,
Dimitrie  Pompeiu, Dobrogeanu Gherea si Sf. loan
Romanul, artere care corespund drumurilor nationale.

n cazul fluxului discontinuu, N:

N=NCxK
4 T
— 14 _ _¢
KU_M,E(L 1)+T‘T<1
voo2\w, w; r

unde

A —distanta intre intersectii, inclusiv trecerile pentru
pietoni, situate la acelasi nivel, exprimata in metri;

v — viteza de circulatie exprimatd in m/s;

Wa,Wi — acceleratia respectiv deceleratia, exprimata Tn
m/s;

T, Tc — durata deplasdrii pe distanta A in cazul circulatiei
discontinue, respectiv continue exprimatd in secunde;

Tr — durata asteptarii semnalului de intrare in intersectia
prevazuta cu semafoare, respectiv timpul de rosu +
galben, exprimat in secunde.

Reteaua stradald a municipiului Dorohoi cuprinde
urmatoarele tipuri de strazi:

e Strdzi de categoria a Il-a (de legatura, care
asigura circulatia majora intre zonele functionale
si de locuit);

e  Strdzide categoria a lll-a (colectoare care, preiau
fluxurile de trafic din zonele functionale);

e Strazi de categoria a IV-a (strazi de folosinta
locala, care asigura accesul la zonele de locuit).

sfarsit (km)
1 DN 29A 37+770 42+250 4,73 100
2 DN 29B 314500 334292 3,1 32
3 DJ 291C 0+000 2+575 2,6
4 DJ 291D 0+000 44286 4,3
5 DJ 292D 0+000 1+460 1,5

56
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Fig. 6. Trama stradald utilizatd in cadrul modelului de transport
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Categorii de strazi

y
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Y .\ Categorii de strézi

3 ., — Categoria a-II-a
\ ---- Categoria a-III-a
O . Categoria a-IV-a

! N !

Fig. 7. Clasificarea strdzilor din Municipiul Dorohoi in functie de categoria functionald
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Reteaua de transport public

Transportul public local de persoane prin curse regulate
din  Municipiul Dorohoi functioneazd in baza HCL
168/2017. Conform HCL transportul public din municipiu
este organizat in patru trasee, care sunt organizate dupa
cum urmeaza:

Caracteristici ale sistemului de transport public local
de calatori din Municipiul Dorohoi

Nr. L totald Lretur
traseu (km) (km)
1 14,3 7,1 7,2 12 14
2 8,3 4,5 3,8 12 13
3 10,4 5,2 5,2 5 5
4 19,8 9,9 9,9 9 9

Sursa datelor: Calcule si mdsurdtori proprii

3.5. Cererea de transport

Nr. anual de km parcursi de mijloacele de transport in
comun din Municipiul Dorohoi
Nr. traseu mii km/anual

1 134,5
2 78,1
3 40,9
4 77,8
TOTAL 331,3

Sursa datelor: Calcule proprii pe baza programului de
transport

Numar de trasee: 4;

Lungimea cumulata a traseelor: 52,8 km;
Grad de suprapunere: 16,5%;

Zona optima de deservire a statiilor: 500 m;
Km parcursi anual: 331,3 (mii km).

O etapa esentiald in realizarea unui model de trafic il
constituie estimarea cererii de transport din zona supusa
modelului, estimare care se realizeazd plecand de la
definirea zonelor de trafic. Zonele de trafic sunt zone
distincte Tn cadrul unui sistem urban caracterizate prin
diferiti parametri socio-economici si care tin cont de
specificul urbanistic al asezarii. Stabilirea zonelor a plecat
de la zonificarea functionald a Municipiului Dorohoi
urmarind principiul conform caruia dimensiunile zonelor
creste odata ce ne indepartam de centru.

Fiecare zona de trafic este conectatd la reteaua de
transport prin intermediul unui centroid care reprezintd
centrul de greutate al zonei si care reprezinta parametrii
si distantele in linie dreaptad intre aceste zone.

in ceea ce priveste constituirea matricelor cererii de
transport pentru anul de baza acestea au fost constituite
pentru trei moduri de transport (autoturisme,
autovehicule grele de marfa si autovehicule usoare de
marfa). Matricele pentru anul de bazad au fost elaborate
pe baza datelor provenite de la anchetele de trafic
realizate. Calatoriile de penetratie si tranzit au fost
completate cu date provenite de la anchetele de trafic de
tip origine-destinatie. Aceste cdlatorii au fost transpuse
sub forma ,liniilor de dorinta (desire lines) pentru fiecare
mod n parte, pentru a releva specificul local.

Raportul volum/capacitate (RVC) in reteaua de transport

determinarea capacitatii de circulatie s-a utilizat raportul
debit de calcul/capacitate.

Capacitdtile modelate pentru clasele de drumuri
reprezentate in model

Tip drum Limita Capacitatea
de (vehicule/ora pe banda)
vitezd 2 3
(km/h) benzi | benzi
stradd — (principald) 50 | 1.300 | 1.400 | 1.400
primard secundard
strada locala 40 900 | 1.000
strada rezidentiala 30 650
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Numarul de caldtorii care au ca destinatie Municipiul Dorohoi

1-5 5-10 11-15 16-20 20-40 40-60 100
i

Fig. 8. Desire lines - modelate dupd cdldtoriile care au ca punct de destinatie Municipiul Dorohoi
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Valorile traficului rutier la ora de varf AM
(vehicule etalon/ora)

9

3 Broscauti
69
Sendriceni
0 500 1.000 m
L | |
<

—— Drum national [ | Limita intravilane
—— Drum judetean O Punct de recenzare

Trama stradala

vehicule etalon/ora. Zona in care se inregistreaza cele mai
ridicate valori ale traficului se regdseste la intersectia
Bulevardului Victoriei cu str. Dumitru Pompeiu.

Dupd centralizarea datelor, urmatorul pas a constat in
alocarea pe retea. Astfel, pe baza datelor referitoare la
traficul rutier s-a generat situatia traficului rutier, la ora
de varf de dimineata (AM). Datele reprezintd numarul de
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Raportul volum/capacitate pentru anul de baza
scenariul ,a face minimum” - ora de varf AM

O) v Broscauti
Q
O ®
\
endriceni / \
ealu Mare
I . 0 500 1.000 m

a I

[ ] Limitd intravilane O Punct de recenzare

% (V/C)

s < 10% 11-20% 21-50% w760

n anul de baza (2022) nu se inregistreazd depasiri ale

vehicule etalon/ord inregistrat la orele de véarf (AM capacititii de circulatie pe nici un segment analizat. in
respectiv PM) ne aratd zonele in care buna desfdsurare a schimb,  zona sensului giratoriu mai dispune de
traficului rutier intdmpina probleme.. Asa cum anticipam, aproximativ 25% capacitate de circulatie.

Raportul dintre capacitatea de circulatie si volumul de
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Raportul volum/capacitate pentru anul de baza
scenariul ,,a face minimum” - ora de varf PM
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% (VIQ)
< 10% 11-20% 21-40%, wm— 51%
Tn cazul traficului inregistrat in ora de varf PM, dintre Bulevardul Victoriei si str. Dumitru Pompeiu este de
intensitatea traficului este mai redusd fatd de cea aproximativ 40%.

inregistrata in ora de varf AM, astfel, rezerva segmentului
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3.6. Calibrarea si validarea modelului

Etapa de calibrare si validare a datelor implica realizarea
unei comparatii intre volumele generate de matricele OD
rezultate in urma investigatiilor de circulatie si rezultatele
obtinute in urma modeldrii. Literatura de specialitate
precum si ghidul de modelare JASPERS recomanda
aplicarea parametrului GEH pentru validarea datelor.
Parametrul GEH compara valorile fluxurilor de trafic
madsurate cu valorile modelate. Parametrul GEH se
regaseste in ,Manualul pentru proiectarea Drumurilor si
Podurilor” (DMRB, Vol. 12, Sectiunea 2 — Marea Britanie)
si are urmatoarea formuld de calcul:

(M = C)?

GEH = 02

3.7. Prognoze

unde M reprezintd valorile din modelul de trafic, iar C
reprezintd valorile masurate. Conform acestei formule,
pentru validarea modelului sunt necesare valori ale
parametrului GEH mai mici de 5in mai mult de 85% dintre
cazuri.

Pentru validarea modelului de trafic s-au considerat
sectiunile de recensamant prin comparare cu rezultatul
din modelare. Astfel, au fost comparate valorile
obtinute Tn urma modelarii traficului, pentru anul de
baza cu cele obtinute in urma anchetelor de
circulatie si s-au obtinut valori mai mici decat 5, ceea
ce confirma corectitudinea modelului utilizat.

Pentru a calcula cresterea prognozata privind cdldtoriile,
au fost colectate cele mai relevante date istorice si de
prognoza care ar putea influenta comportamentul privind
caldtoriile Tn zona de studiu. Au fost colectate atat date
privind nivelul local, cat si cel national. Variabilele cheie
luate In considerare:

e Populatia rezidenta

e  Numarul mediu de angajati

e gradul de ocupare a fortei de munca);

e indicele de motorizare

e produsul intern brut;

e  castigul salarial mediu.

Prognoza parametrilor demografici si socio-demografici
Pentru realizarea scenariilor privind evolutia traficului au
fost realizate o serie de prognoze pentru a estima

conditiile socio-economice viitoare. In privinta datelor
economice au fost utilizate prognozele macroeconomice
realizate de catre Comisia Nationala de Prognoza iar
pentru evolutia populatiei si a indicelui de motorizare s-
au utilizat modele statistice de regresie liniara. Modelele
de regresie au avantajul ca sunt reprezentative pentru
utilizarea n proiectii referitoare la demografie, literatura
de specialitate aratand valori ridicate ale semnificativitatii
statistice, In cazul nostru inregistrandu-se un r’=0,9.

In privinta evolutiei demografice, conform modelului
realizat, populatia Municipiului Dorohoi se va afla intr-un
regres siva inregistra o scddere anuala de aproximativ 1%,
ajungand de la 29.940 locuitoriin anul 2021 la aproximativ
27.63471n 2030, o scadere de aproximativ 8%, in decurs de
9 ani.

Prognoza evolutiei populatiei dupa domiciliu
(2022-2030)
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Sursa datelor: INS, calcule proprii
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Prognoza indicelui de motorizare (autovehicule/1.000 locuitori)
in Municipiul Dorohoi (2021-2030)

2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030

Sursa datelor: calcule proprii

in ceea ce priveste evolutia detinerii de autoturisme, scurt va determina accentuarea problemelor cu care se
modelul de prognoza realizat in cadrul PMUD ne aratd o confrunta municipiul.

crestere  a  motorizarii, ajungdnd de la 336 Datele privind evolutia PIB sunt furnizate de Comisia
autovehicule/1.000 locuitori la 381 autovehicule/1.000 Nationald de Prognoza si se opresc in anul 2025.
de locuitori n anul 2030. Modelul a fost realizat in Realizarea unui model statistic care sa acopere perioada
conditiile scenariului ,a face minimum”. Indicele de pana in 2030 este dificila tinand cont de contextul
motorizare este un indicator important in modele de economic din ultima perioada. Astfel, datele Comisiei de
trafic pentru cd std la baza generdrii traficului in anii de Prognoza sunt realizate pentru judetul Botosani si sunt
prognoza. in cazul Municipiului Dorohoi, cresterea de relevante pentru modelul de transport. Astfel, in aceasta
aproximativ 13% a parcului auto, intr-un interval atat de perioada valoarea PIB creste de la 11,7 miliarde lei in anul

2021 la 16 miliarde lei in 2025.

Prognoza evolutiei PIB (mld. lei - preturi curente)
n judetul Botosani (2021-2025)

16
15 ............. ]
13,9 e et
129 -
BT -,
e
2021 2022 2023 2024 s

Sursa datelor: Comisia Nationald de Prognoza, calcule proprii
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Prognoza evolutiei cistigului salarial mediu (lei/salariat)
in judetul Botosani (2021-2025)

3909
3623
............ u
2857 3096 3329 [ IETERECITILILAL AR
.................... oo
.................... Weeeeeeeee
[ TRSTTIIIILL
2021 2022 2023 2024 2025
Sursa datelor: Comisia Nationald de Prognoza, calcule proprii
Evolutia pozitivd economica se observa si in nivelul cresterea se va vedea, cu siguranta si asupra cresterii
castigului salarial mediu. Astfel, in anul 2025 se asteapta nivelurilor de trafic, Tn conditiile scenariului ,a face
o crestere semnificativa a castigului salarial mediu, de la minimum”.

2857 lei in 2021 la aproape 4.000 in 2025. Aceasta

Prognoza evolutiei numarului de someri (mii persoane)
in judetul Botosani (2021-2025)

2,8
... 2,5
...................... = 24 2,2
.............................. ..,,__..““”“ 7
................ . 2
............... ]
2021 2022 2023 2024 2025

n perioada 2021-2025, conform prognozelor realizate de Comisia Nationald de Prognozs, se estimeazd sciderea numérului
de someri in judetul Botosani cu aproximativ 40%, de la 2,8 mii Tn 2021 la 2 mii in 2025. Acest lucru se va rasfrange asupra
cresterii numarului de calatorii, in special catre munca.
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3.8. Testarea modelului de transport intr-un studiu de caz

Modelul de transport a fost testat pe baza unui studiu de drumului pentru aceleasi perioade de prognoza, pentru a
caz. In cadrul acestui test a fost evidentia tendinta de vedea dacad capacitatea actuala a retelei de drumurilocale
evolutie a traficului rutier de perspectiva. Asadar, au fost poate prelua cresterile de trafic prognozate, precum si
modelate valorile traficului rutier pentru orele de varf rezerva de capacitate ramasa.

(AM si PM) pentru anii de prognoza 2025, respectiv 2030.
in plus, a fost calculat raportul volum/capacitatea

Scenarii utilizate
AM_AFM_2025 Ora de varf AM pentru anul 2025
PM_AFM_2025 Ora de varf PM pentru anul 2025
AM_AFM_2030 Ora de varf AM pentru anul 2030
PM_AFM_2030 Ora de varf PM pentru anul 2030
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Valorile traficului rutier la ora de varf AM - AFM 2025
(vehicule etalon/ora)
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Modelarea de mai sus arata conditile de trafic
inregistrate in ora de varf de dimineata pentru anul 2025,
in conditiile scenariului AFM. Tendinta de crestere se
observa cu precddere pe Bulevardul Victoriei si se

continua pe str. Dumitru Pompeiu. Comparativ cu anul de
baza (2022) valorile de trafic inregistrate la ora de varf AM
cresc cu aproximativ 40%, in special pe sensul spre
Botosani. Pe celelalte strdzi, cresterea este mai redusa.
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Valorile traficului rutier la ora de varf AM - AFM 2030
(vehicule etalon/ora)
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n privinta anului 2030, in aceleasi conditii ale scenariului
AFM, ritmul de crestere a traficului se mentine ridicat.
Astfel, comparativ cu anul de prognoza 2025, cea mai
semnificativa crestere se inregistreaza pe acelasi segment
(Bulevardul Victoriei-Dumitru Pompeiu), cresterea fiind

de aproximativ 24%. Cresteri se inregistreazd si pe str.
George Enescu (pe sensul de intrare), valorile traficului in
ora de varf AM crescand de la aproximativ 506 vehicule
etalon/oréd la aproximativ 628 vehicule etalon/ora.
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Raportul volum/capacitate pentru anul 2025
scenariul ,,a face minimum” - ora de varf AM
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n  cadrul scenariului AM_AFM_2025 se observd Botosaniului). Astfel, in zona Bulevardului ramane o

apropierea de atingerea limitei capacitatii de circulatie a
drumurilor din zona centrald, situatd la intersectia
Bulevardului Victoriei cu str. Dumitru Pompeiu (Podul

rezervda de aproximativ 15%, in timp ce pentru str.
Dumitru Pompeiu ramane o rezerva de aproximativ 25%.

70 Performanta, transparenta si eficienta in slujba cetateanului in administratia locala Dorohoi, SMIS 136104



PRIMARIA MUNICIPIULUI DOROHOI | Planul de Mobilitate Urbana Durabila al municipiului Dorohoi

Raportul volum/capacitate pentru anul 2030
scenariul ,,a face minimum” - ora de varf AM
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Similar scenariului de mai sus, Tn cazul PM_AFM_2025 se de aproximativ 6% pentru zona Bulevardului Victoriei.
observa atingerea limitei capacitatii de circulatie a Orele de varf inregistrate in perioada diminetii sunt mai
drumurilor din zona centrala (94%), ramanand o rezerva intense decat cele inregistrate in celdlalt varf al zilei.
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Valorile traficului rutier la ora de varf PM - AFM 2025
(vehicule etalon/ora)
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Analiza evolutiei conditiilor de trafic pentru celalalt varf al
zilei, inregistrat dupa-amiaza, in anul 2025, comparativ cu
anul de baza (2022), releva cresteri de 798 vehicule
etalon/ord la 1157 vehicule etalon/ora in zona sensului

giratoriu, situat la intersectia Bulevardului Victoriei cu str.
Dumitru Pompeiu. Cresterea este semnificativa. Pe
celelalte  segmente, cresterile sunt mai putin
semnificative.
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Valorile traficului rutier la ora de varf PM - AFM 2030
(vehicule etalon/ora)
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in anul 2030, in aceleasi conditii ale scenariului AFM, Dumitru Pompeiu), traficul rutier crescand de la 1157
ritmul de crestere iti mentine evolutia Astfel, comparativ vehicule etalon/ora la 1436 vehicule etalon ora, pe sensul
cu anul de prognoza 2025, cea mai semnificativa crestere de iesire, spre Botosani.

se inregistreaza pe acelasi segment (Bulevardul Victoriei-
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Raportul volum/capacitate pentru anul 2025
scenariul ,,a face minimum” - ora de varf PM
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n cazul orelor de varf de dupd amiaza, in scenariul AFM pe str. Dumitru Pompeiu fiind mai redusa (aproximativ
2025, se observa cd rezerva de capacitate scade mai putin 15%) comparativ cu rezerva de care Bulevardului Victoriei
fata de ora de varf de dimineatad, rezerva de circulatie de dispune (aproximativ 40%).
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Raportul volum/capacitate pentru anul 2030
scenariul ,,a face minimum” - ora de varf PM
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Pentru scenariul PM_AFM 2030, observdam ca se
inregistreaza depasiri ale capacitatii de circulatie (peste
100%) in cazul segmentelor situate la intersectia
Bulevardului Victoriei si str. Dumitru Pompeiu (zona

(O Punct de recenzare

sensului giratoriu). Practic, cresterile de trafic din orele de
varf de dupd amiaza aferente anului 2030 ,conduc la
depasirea capacitatii de circulatie pe segmentele amintite
mai sus.
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4. EVALUAREA IMPACTULUI ACTUAL AL MOBILITATII

Tn cadrul acestui capitol se va evalua eficienta economica
a sistemului urban de transport din municipiul Dorohoi in
cazul situatiei existente. Evaluarea impactului sistemului
de transport a fost realizat pe baza analizei situatiei
existente, consultarilor locale, vizitelor in teren, numararii
circulatiei si analizelor efectuate prin completarea
chestionarelor. Cresterea numarului de autovehicule
aflate in proprietate privata, evidentiaza o tendinta
accentuatd de evolutie Tnregistratd la nivel global, care s-
a manifestat si In Romania prin cresterea indicelui de
motorizare de la 63 autovehicule/ 1000 locuitori Tn 1991
la aproape 390 de autovehicule in anul 2017.

Sectorul transporturilor reprezintd o componenta
importanta a economiei si un instrument care contribuie
la dezvoltarea societdtii. Lipsa unei planificari
cuprinzatoare a sistemelor de transport care sd tina cont
de elemente sociale, economice, de mediu si culturale ale
zonelor urbane, poate duce la excluziunea sociala.

Mdsura Tn care sistemul de transport asigura buna
functionare a celor doud elemente cu care se afla in
interactiune este evaluatd in etapa de analiza a situatiei
actuale si de identificare a disfunctionalitatilor. Indicatorii

4.1. Eficienta economica

cheie utilizati pentru caracterizarea situatiei actuale sunt
cei prin care se evalueaza atingerea obiectivelor asumate
de Comisia Europeana privind dezvoltarea durabild a
sistemului de transport. Acestia sunt grupati Tn patru
categorii principale:

e Impact asupra mediului: Emisii de substante
poluante, Emisii de CO2, Zgomot si Consum de
energie;

e Siguranta in trafic si impactul asupra cadrului
social;

e Nivel de accesibilitate si tendinte de dezvoltare;

e (Capacitatea de transport: existenta fenomenului
de congestie.

n cadrul acestui capitol este analizat impactul mobilitatii
din municipiul Dorohoi la nivelul anului de baza 2022 si la
nivelul orizontului de prognoza 2030, avand in vedere
ipoteza de evolutie specificda scenariului ,A face
minimum”. Analiza elaborata in cuprinsul acestui capitol
descrie situatia mobilitatii in cazul in care nu sunt propuse
interventii semnificative prin intermediul Planului de
Mobilitate Urbana Durabila.

Eficienta economica a activitatii de transport este datd in
primul rand de valoarea timpului de deplasare intre
diferite puncte de origine-destinatie. De asemenea,
aceastd variabila este influentatd de conditiile de
desfdsurare a circulatiei, exprimate prin valoarea
raportului dintre volumele de trafic care solicitd un
element al retelei si capacitatea de circulatie a acestuia.

Capacitatea de circulatie reprezinta numarul maxim de
vehicule care pot tranzita o sectiune a infrastructurii de
transport (drum, stradd, banda de circulatie, intersectie)
intr-o unitate de timp consideratd. Capacitatea de
circulatie a strazilor este determinata in raport cu: viteza
de proiectare, elementele geometrice ale strazii stabilite
in functie de viteza de proiectare si de conditiile de relief,
distanta dintre doud intersectii consecutive, modul de
organizare si dirijare a circulatiei, accesele laterale,
existenta parcarilor laterale.

Fluxul de trafic reprezintd rezultatul interactiunii dintre
vehicule, conducatorii acestora si infrastructura de

transport, cale de rulare, sisteme de semnalizare,
dispozitive de control al traficului. Traficul este
caracterizat de trei variabile: vitezd, debit si densitate.

Scenariul de referintd, ,A face minimum” reprezinta
evolutia situatiei existente in cazul Business-As-Usual, cu
un minim de interventii, in care se vor lua in considerare
proiectele aflate in derulare/ implementare sau cele
pentru care este asiguratd finantarea. Componenta
economica va lua in considerare varianta cea mai
probabild/ realista de evolutie socioeconomica a arealului
analizat.

Tn prezent, durata medie de timp parcurs3 de la punctul
de plecare pana la cea mai frecventa destinatie si timpul
mediu pentru identificarea locului de parcare este de
aproximativ 15 minute, din care aproximativ 1 minut este
alocat parcarii autovehiculului.
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DURATA MEDIE DE TIMP PARCURSA DE LA PUNCTUL DE PLECARE PANA LA CEA MAI
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Lipsa unui sistem dezvoltat de transport public la nivel
local constituie principala problema care conduce la
utilizarea transportului individual cu autoturismul pentru
deplasari pe distante scurte si medii.

n ceea ce priveste eficienta economicd, un serviciu de
transport public in comun eficient ar fi utilizat de locuitorii
municipiului  Dorohoi, care 1in prezent merg cu
autoturismul propriu/ pe jos/ cu bicicleta, Tn masura in
care timpii de asteptare in statie ar fi mici, mijloacele de
transport in comun ar fi moderne, populatia ar avea
informatii despre trasee, orar si conexiuni, viteza de
deplasare ar fi mare, respectiv dacd ar exista mai multe
facilitati de achizitie a Dbiletelor, respectiv a
abonamentelor de calatorie.

38,98%
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Sursd date: Sondaj mobilitate urband — municipiul Dorohoi

La nivelul retelei stradale a municipiului se intdlnesc
sectoare in care autovehiculele sunt parcate
neregulamentar, fie nu respecta indicatiile de parcare
conform locurilor amenajate, fie sunt parcate in locuri
neamenajate, fapt care reduce capacitatea de circulatie a
tuturor participantilor la trafic (pietoni, soferi, biciclisti
etc) si genereaza probleme de siguranta a circulatiei.

Strazile degradate, calitatea necorespunzatoare a
trotuarelor si aleilor, lipsa, respectiv insuficienta locurilor
de parcare, prezenta pietonilor si biciclistilor care circula
pe carosabil si lipsa locurilor de parcare reprezinta alte
probleme care constrang eficienta economica a
sistemului de transport si pentru care masurile cuprinse
n Plan urmeaza sa fie dezvoltate.
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Sursd date: Sondaj mobilitate urband — municipiul Doroh

Efectele generate de desfdsurarea activitatilor de
transport asupra mediului sunt diverse. Cele mai
importante se referda la calitatea aerului, zgomot,
schimbari climatice si consum de resurse neregenerabile.
Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol
decisiv al impactului asupra mediului generat de sectorul

4.2.1. Emisii de substante poluante

transporturilor.  Vechimea, combustibilul  utilizat,
capacitatea cilindrica a motorului, norma de depoluare
sunt parametri specifici fiecarui autovehicul, care
influenteaza direct cantitatea de emisii poluante
deversate in atmosferd pe durata functionarii.

Cantitatea de emisii specifica fiecarui factor de emisie,
variaza in functie de caracteristicile parcului de
autovehicule (capacitate cilindrica, vechime, norma de
poluare, tipul de combustibil utilizat) viteza medie de
deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic.

Evaluarea mediului este un proces care cautd sa asigure
luarea in considerare a impactului asupra mediului in
elaborarea propunerilor de dezvoltare la nivel de politica,
plan, program sau proiect. Ca atare, evaluarea mediului
este un instrument pentru factorii de decizie.

Substantele din atmosfera urbana care ridica probleme
privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de
azot, particulele materiale aflate Tn suspensie si ozonul,
conform Agentiei Europene de Mediu. De asemenea,
monoxidul de carbon apare printre substantele emise de
vehicule. Printre principalele efecte ale acestor compusi

chimici se numara:
e Expunerea populatiei la concentratii ridicate de
dioxid de azot poate duce la aparitia tusei si a

dificultdtilor respiratorii. Pe termen lung acest
lucru genereaza risc ridicat de instalare a bolilor
respiratorii;

e Dimensiunea particulelor materiale PMys si PMio
permite inhalarea lor de catre om, existand
probabilitatea de a ajunge Tn plamani si cauza
probleme de sandtate, precum atacuri mai
frecvente de astm, disfunctii respiratorii, moarte
prematura;

e  Printre sursele de producere a dioxidului de sulf se
numara si emisiile provenite de la motoarele cu
aprindere prin comprimare. in functie de
concentratie si perioada de expunere dioxidul de
sulf poate avea diferite efecte asupra sanatatii
umane. Prin urmare, expunerea la o concentratie
ridicata de dioxid de sulf, pe o perioada scurta de
timp, poate provoca dificultati respiratorii severe.
Cele mai expuse persoane pot fi cele care suferd
de astm, copiii, varstnicii si persoanele cu boli
cronice ale cailor respiratorii.
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e Expunerea la monoxid de carbon provoaca
ameteli, oboseald, dureri de cap si amplifica
efectele generate de afectiunile cardiace,
inspirarea acestuia n concentratii mari fiind
fatala.

Costurile aferente poluarii aerului sunt cauzate de emisiile
de poluanti cu diverse efecte. Poluantii luati in considerare
ar trebui sa includa particule de materie (PM) NOx, SO2 si
VO, iar printre efectele acestora s-ar numara costuri de
sanatate, scaderi ale recoltelor i prejudicierea
ecosistemului (biosfera, solul, apa). Costurile de sanatate
(in principal cauzate de PM provenite de la emisiile de gaze
de esapament sau transformarea altor poluanti) sunt, de
departe, cel mai important element.

Principalele surse de emisii care afecteazad calitatea aerului
din municipiul Dorohoi sunt emisiile din surse antropogene
(arderea diferitelor tipuri de combustibili fosili in activitatea
de transport, precum si arderea in industrie si gospodarii,
din agricultura, deseuri) si mai putin din surse naturale.

Factorul semnificativ care influenteaza calitatea aerului din
municipiul Dorohoi 1l reprezinta activitatea transporturilor

rutiere. Cel mai important factor il reprezinta standardul de
emisii al parcului de vehicule, care depinde, in parte, de
vechimea vehiculelor. Emisiile mai variaza si in functie de
viteza vehiculului, tipul de carburant folosit si stilul de
condus.

Cresterea gradului de motorizare din ultima perioada
(conditionatd de eliminarea taxelor specifice) a determinat
imbdtranirea parcului auto. Conform informatiilor
referitoare la vechimea parcului auto din judetul Botosani,
inregistrata la finalul anului 2020, 64% din parcul auto avea
o vdrstd de peste 16 ani. In acelasi timp, 57,8% din parcul
auto era reprezentat de motoarele termice de tip diesel.
Comparativ, la nivel national, 53% din parcul auto national
avea o vechime de peste 16 ani.

Pe teritoriul municipiului Dorohoi nu este amplasata nici o
statie oficiala de monitorizare a calitatii aerului. Evaluarea
calitatii aerului pe teritoriul judetului se realizeaza cu
ajutorul unei Statii de fond urban BT1-FU amplasata in
municipiul Botosani. Avand in vedere distanta fata de
statie, valorile pentru principalii poluanti nu pot fi relevanti
in cazul municipiul Dorohoi pentru analiza calitatii aerului.

Valoarea monetara a principalelor substante poluante asociate sectorului
transporturi pe uscat, exprimata in euro/tona de poluant, la nivelul anului 2010, Tn Roménia

Poluant e
Metropolitan Urban

Dioxid de azot 4393

Particuld materiald, s (evacuare) 58309 18771 58309
Particuld materialdio (fara evacuare la sursd) 23364 7588 5991
Particuld materialdio (generare electricd) 6590 5192 -
Dioxid de sulf 3994

Monoxid de carbon 799

Sursd date: MPGT Romdnia

Costul privind poluarea aerului la nivel local asociate transportului terestru, exprimat in euro/veh*km, la nivelul anului
2010, in Romania

Tip vehicul

Cost poluare aer pe plan local

Urban Interurban
Rutier Autoturism 0,99 0,82 0,41
Autobuz 4,08 3,29 2,24
Feroviar Electric 0 0
Diesel 76,65 62,39

Rutier LGV 1,62 1,08 0,68
HGV 7,18 4,90 3,41
Feroviar Electric
Diesel 211,90
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Costul aferent gazelor cu efect de serd asociate transportului terestru, exprimat in euro/veh*km, la nivelul anului 2010,

fn Romania
. . Cost poluare aer pe plan local
Tip vehicul Metropolitan \ Urban Interurban
Pasageri

Rutier Autoturism 0,71 0,72 0,49
Autobuz 1,86 1,86 1,42

Feroviar Electric 23,91 15,57

Diesel 12,23 17,92

.

Rutier LGV 0,87 0,87 0,60
HGV 2,17 2,18 1,69
Feroviar Electric 36,62
Diesel 61,45

Sursd date: MPGT Romdénia
Emisii de GES estimate la nivelul ariei de interventie pe — scenariul ,A face minimum”

Cantitatile de gaze cu efect de sera emise au fost calculate
la nivelul intregii retele din aria de interventie a
municipiului Dorohoi, pe baza modelului de calcul propus
n cadrul POR 2014-2020, la nivel anual (tCO2e). Analiza s-

arealizat intr-o prima faza pentru scenariul de bazd —anul
2022, urmand ca metodele de calcul sa se aplice si pentru
scenariul ,A face minim” — orizontul 2025 si 2030,
rezultatele fiind centralizate in tabelul urmator:

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic, la nivel anual (tCO2e)
Cantitatea de GES

Scenariul ,A face
minim” 2025

Categorie autovehicul

Scenariul de bazd — Scenariul ,A face

anul 2022 minim” 2030
Autoturisme 6.769 9.274 10.623
Autovehicule usoare de marfa (LGV) 740 1.019 1.189
Autovehicule grele de marfa (OGV1+0OGV2) 5.503 7.512 10.280
Autobuze/ microbuze 5.521 8.372 10.371
Total 18.534 26.178 32.462
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EMISII DE GES, ANUL DE BAZA 2022

Din datele centralizate se observa ponderea crescuta a
emisiilor de gaze cu efect de serd cauzate de catre
autoturisme si vehiculele de marfi. In ceea ce priveste
nivelul de bazd, autoturismele reprezintd categoria de
vehicule responsabila cu peste 60% din totalul emisiile de
GES din sectorul transporturi.

Scenariul ,A face minimum” prevede dezvoltarea
infrastructurii din zona de interventie, luand in calcul
proiectele aflate in implementare, precum si trendul
evolutiv de pana in prezent. Acest scenariu va conduce
implicit la cresterea semnificativa a fluxurilor de transport
rutier, fapt care va cauza cresterea emisiilor de gaze cu

ANUL DE BAZA - 2022

efect de serd, conform rezultatelor tabelului de mai sus.
Astfel, la nivelul anilor de prognoza 2025 si 2030 se
estimeaza In continuare o pondere crescutd a emisiilor de
gaze cu efect de sera datorate autoturismelor, in special,
dar si autovehiculelor de marfa sau mijloacelor de
transport in comun.

Avand in vedere impactul mobilitatii asupra mediului in
ceea ce priveste emisia de gaze cu efect de serd, se
observd cd autoturismele (atat prin fluxuri locale, cat si de
tranzit), cat si vehiculele de marfa (reprezentatda in
principal de fluxurile de tranzit) constituie categoriile de
autovehicule cu impactul cel mai ridicat asupra mediului.

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de iesire

[Emisiile totale GES (tCO2e) |  15.825]
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2022
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV OGV1 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai

Emisii GES (tCO2e) 0.984] 1.124 695] 659] 3.362 0 0 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2022

Date de intrare

[Anul evaluarii 2022
Anul de referintd pentru datele de trafic

Kilometri parcurgi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasa de vehicule in anul evaludrii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC TOTAL

Tipul vehiculelor Autoturisme LGV OGV1

PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai

Kilometri parcursi de vehicule 79975462 6093596 1096223 558332 3314700

Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fiimpdrtiti kilometrii parcursi de vehicule
Categoria de viteza km/h Descrierea
25 Urbana
50 Suburbana
75 Rurala
100 Autostrada
ptilizarea categoriilor de drumuri
Impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV 0oGV1 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Urbana 75% 75% 100% 100% 90%
Suburbana
Rurala 25% 25% 10%
Autostrada
100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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EMISII DE GES, ANUL 2025 — SCENARIUL ,A FACE MINIMUM”

Spre deosebire de anul de baza, estimarile in cadrul
scenariului ,,a face minimum” privind emisiile de GES in
anul 2025 preconizeaza o crestere semnificativa, de peste
40%, urmand ca diferenta sa se mai diminueze pana in
anul 2030, cresterea estimata intre anii de prognoza fiind
de aproximativ 19%.

SCENARIUL ,,A FACE MINIMUM” - AN DE PROGNOZA 2025

Asadar, potrivit calculelor, cresterea emisiilor GES cauzate
de sistemul de transport pentru scenariul ,a face
minimum” atat la nivelul anului 2025, cat si pentru 2030
este semnificativa, in lipsa unor politici orientate catre
reducerea acestora. Este nevoie, asadar, de promovarea
autovehiculelor care utilizeazd energie provenita din
surse alternative, precum si utilizarea din ce in ce mai
ridicatd a mijloacelor nemotorizate.

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de iesire

[Emisiile totale GES (tCO2e) |  22.190]
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2025

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV 0oGV1 oGVvV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 13.680]  1.546 908] 867]  5.009 0] 0 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2025
Date de intrare
|Anu| evaludrii 2025
Anul de referintd pentru datele de trafic
Kilometri parcursi de vehicule Ia nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul evaludrii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC TOTAL

Tipul vehiculelor \/Autoturisme LGV OGV1 0OGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Kilometri parcursi de vehicule | 121042659 9079782 1572369 734348 5026330
Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fiimpdrtiti kilometrii parcursi de vehicule
Categoria de viteza km/h Descrierea
25 Urbana
50 Suburband
75 Rurald
100 Autostradd
Utilizarea categoriilor de drumuri
Impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV 0GV1 0oGV2 PSV Troleibuz  Autobuz electric Tramvai
0 75% 75% 100% 100% 90%
0
0 25% 25% 10%
0
100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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EMISII DE GES, ANUL 2030 — SCENARIUL ,,A FACE MINIMUM”

Prin urmare, principalele probleme care afecteaza
calitatea mediului pe plan local si care vor fi avute in
vedere in cuprinsul planului tin de dezvoltarea slabd a
alternativelor de mobilitate urbana (infrastructura pentru
pietoni, biciclisti etc.), lipsa unui sistem de transport
public local atractiv, precum si necesitatea unei mai bune

SCENARIUL ,,A FACE MINIMUM” - AN DE PROGNOZA 2030

organizari din punct de vedere a logisticii urbane. O
importanta ridicatd o au politicile si strategiile de mediu
prin care sa fie incurajate mijloacele alternative de
mobilitate urbana, prietenoase cu mediul si care
contribuie la cresterea calitatii vietii in randul comunitatii
locale.

Evaluarea emisiilor GES utilizidnd date agregate de trafic

Date de iesire

lEmisiiIe totale GES (tCO2e) | 26.352
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2030

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV OGV1 0OGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 15.670] 1.804]  1.349 1.214]  6.316 0] 0] 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 203

Date de intrare

[Anul evaluarii 2030
Anul de referintd pentru datele de trafic

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul evaludrii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI

ELECTRIC TOTAL

Tipul vehiculelor Autoturisme LGV 0OGV1

0oGVv2 PSV

Troleibuz Autobuz electric Tramvai

Kilometri parcursi de vehicule

154176632 11761283 2125708 1028105 6225934

Viteze medii

Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impdrtiti kilometrii parcursi de vehicule

Categoria de viteza km/h Descrierea
25 Urbana
50 Suburband
75 Rurala
100 Autostrada
Utilizarea categoriilor de drumuri
Impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV 0oGV1 0oGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
0 75% 75% 100% 100% 90%
0
0 25% 25% 10%
0
100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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Nivelul de zgomot

O altd problema de mediu este reprezentata de nivelul de
zgomot asociat sectorului de transporturi. Expunerea
oamenilor la zgomot are un impact semnificativ, in sensul
cd acestia resimt un disconfort, ceea ce contribuie la
aparitia deficientelor de sanatate, la reducerea
productivitatii muncii si la ineficienta timpului alocat
activitatilor de recreere.

n tabelul de mai jos sunt prezentate valorile monetare ale
costurilor cauzate de zgomotul produs de diferite tipuri de
vehicule utilizate Tn transportul rutier si feroviar, specifice
Romaniei, exprimate in Eurocent/veh*km.

Valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule utilizate in transportul
rutier si feroviar de célatori si marfuri, valori specifice Romaniei, exprimate in Euro/veh*km

Modul de Tipul de vehicul Perioada din zi tn Mediul
transport care se produce Metropolitan Urban/Suburban Rural
Autoturism Zl 0,35 0,05 0,005
Noapte 0,63 0,10 0,01
Motocicleta Zl 0,70 011 0,01
Noapte 1,27 0,20 0,02
. VAl 1,74 0,27 0,03
Rutier Autobuz Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul usor de Z| 1,74 0,27 0,03
marfa Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul greu de Z| 3,20 0,50 0,06
marfa Noapte 5,83 0,91 0,10
Tren transport VAl 10,78 9,40 1,17
Feroviar calatori Noapte 35,56 15,68 1,96
Tren transport VAl 19,12 18,26 2,28
marfa Noapte 78,00 30,87 3,85

Zgomotul este caracterizat de cele doud Tinsusiri
importante ale sale: intensitatea, masurata in decibeli
(dB) si frecventa, masuratd in hertzi (Hz). Scara de masura
a intensit3tii zgomotului este logaritmica. Tn general, se
pot distinge doua tipuri de impact negativ al zgomotului
asociat transporturilor, cuantificate prin:

e Costurile de stres: zgomotul asociat
transportului induce tulburari, rezultand costuri
sociale si economice, precum restrictii ale
activitatilor recreationale si de petrecere a
timpului liber, disconfort sau inconveniente
fizice;

e Costurile de sanatate: zgomotul asociat
transporturilor poate cauza, de asemenea,
probleme de sandtate. Vatdmarea auzului poate
fi cauzata de un nivel al zgomotului de peste 85
dB(A), in timp ce un nivel de peste 65 dB(A)
poate avea ca rezultat reactii de stres precum
modificarea ritmului cardiac, cresterea tensiunii
arteriale etc.

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport
este direct influentat de urmatorii factori cheie:

e Perioada din zi in care se produc: tulburarile
cauzate de zgomot in timpul noptii vor avea un
impact mai mare fata de cele din timpul zilei;

e Densitatea populatiei din apropierea sursei de
zgomot: schimbarile nivelului de zgomot vor
avea impact numai asupra celor care il pot auzi;

Sursd date: MPGT Roménia
e Nivelul de zgomot de fond din zona analizata.

Municipiul Dorohoi nu dispune de o harta strategicd de
zgomot, nefiind obligatie legala. Singurele masuratori ale
nivelului de zgomot sunt realizate de catre Agentia pentru
Protectia Mediului Botosani in anumite puncte cheie,
considerate relevante, precum piete si strazi de categoria
tehnica Il.

Astfel, principalele depasiri fata de limitele legale (peste
70 decibeli) din timpul zilei au fost inregistrate in cazul
traficului rutier si mai putin Tn cazul traficului feroviar.
Zonele in care se inregistreazd depasiri sunt in lungul
bulevardelor principale. Pentru depdsirile din timpul
noptii (peste 60 decibeli) nu dispunem de masuratori, dar
putem estima ca se pot inregistra depdsiri pe aceleasi
bulevarde principale.

O solutie pentru prevenirea depasirilor fata de limitele
legale, o poate constitui devierea traficului de tranzit, care
are o pondere importanta in traficul local, avand in vedere
ca municipiul Dorohoi nu dispune de o sosea de centura.

84 Performanta, transparenta si eficienta in slujba cetateanului in administratia locala Dorohoi, SMIS 136104



PRIMARIA MUNICIPIULUI DOROHOI | Planul de Mobilitate Urbana Durabila al municipiului Dorohoi

4.3. Accesibilitatea

Accesibilitatea este o caracteristicd a sistemului de
transport, fiind dependenta atat de retea, cat si de
parametrii tehnici si calitativi specifici mijloacelor de
transport utilizate si de tehnologiile de exploatare in cazul
transportului public indiferent de aria geografica.

Municipiul Dorohoi se afla la o distanta rutierd de 488 km,
respectiv 493 km pe cale ferata fatd de Bucuresti. In cadrul
judetului Botosani, municipiul Dorohoi este legat de:
- Municipiul Botosani prin DN 29B — 36 km
(aproximativ 40 min);
- Orasul Darabani prin DN29A - 36 km
(aproximativ 35 min);
- Orasul Saveni prin DJ 292, 293 - 44 km
(aproximativ 50 min).

Desi accesibilitatea se refera la capacitatea oamenilor de
a ajunge la bunuri, servicii si activitati pe care le au de
intreprins, reprezentand atingerea scopului activitatilor
de transport, se constata faptul ca locuitorii din municipiul

Dorohoi intampina dificultdti in a ajunge in unele zone de
interes (precum zona garii, Calea Plevnei, sau Centrul).
Cauza principala ar fi lipsa unui transport public local
adecvat, care sd ofere conditii moderne de transport,
timpi de asteptare mai mici, potrivit rezultatelor
sondajului efectuat in randul comunitatii locale.

n ceea ce priveste accesibilitatea locald, principalii factori
care ingreuneaza drumul spre destinatia indicatd, in
municipiul Dorohoi, sunt distanta mare fatd de locul de
origine (peste 50% dintre raspunsuri), faptul ca zona nu
este deservitd de transport public, strazile degradate sau
neasfaltate, traficul aglomerat, lipsa trotuarelor sau
aleilor pietonale, sau chiar populatia agresiva.

Cu privire la persoanele care utilizeaza bicicleta, acestea
au declarat ca Tntampind zilnic dificultati in timpul
deplasarii, fapt care se datoreazd in special lipsei unei
infrastructuri specifice pentru biciclete (lipsd piste
biciclete, rasteluri, centre de inchiriere biciclete).

4.4, Siguranta

in ceea ce priveste siguranta circulatiei in orasele din
Romania, un motiv de ingrijorare este reprezentat de faptul
cad peste jumdtate din numarul total de accidente rutiere
soldate cu morti au loc in mediul urban, situatie care de
asemenea ne situeaza pe loc fruntas in clasamentul

european.

Evolutia numarului de accidente, in municipiul Dorohoi,

n perioada 2016-2020

accidente rutiere
usoare

2016
32 0021 19 | 26 | 21

accidente grave 7 2 4

6

2

Sursa: IPJ Botosani

La nivelul municipiului Dorohoi, potrivit datelor IPJ Botosani,
s-au inregistrat anual peste 20 de accidente rutiere usoare,
existdnd un numdr semnificativ de accidente grave.
Conform datelor disponibile, Tn perioada 2020-2021 au fost
inregistrate 119 accidente rutiere, din care 17 grave si 102
usoare. Acestea s-au soldat cu 7 decese si 15 rdniti grav.

Principalele cauze ale accidentelor grave soldate cu victime
sunt legate de nerespectarea regulilor de circulatie de catre
biciclisti si de neadaptare a vitezei la conditiile de drum. n
privinta cauzelor accidentelor usoare, principalele cauze
sunt legate de: abateri ale pietonilor, neacordarea de

prioritate, nerespectarea distantelor.

Asa cum se poate observa si din datele prezentate mai sus,
cele mai multe accidente rutiere implicd categorii de
participanti vulnerabili la trafic, precum biciclisti si pietoni.

Principalele probleme identificate legate de siguranta
rutiera:
e  Management al vitezei nedefinit prin lipsa unor
masuri si mijloace de calmare a traficului;
e Amenajarea necorespunzdtoare a intersectiilor cu
drumurile principale (DN, DJ);
e Amenajarea necorespunzatoare a drumurilor
laterale prin lipsa signalisticii si a marcajelor rutier;
e Amenajarea necorespunzdtoare a intersectiilor,
lipsa signalisticii, vizibilitate redusd, fluxuri de
circulatie neseparate.

Masurile de combatere a accidentelor rutiere, indiferent de
natura acestora, trebuie sa combatda permanent acele
evolutii si schimbari in mediul de trafic care pot afecta
direct/indirect victimele accidentelor rutiere. O influenta
importanta n acest sens este data de cresterea numarului
de autovehicule, a mijloacelor de transport alternative
(biciclete si trotinete electrice) si implicit a nevoilor de
deplasare si transport ale acesteia, care atrage dupa sine
intensificarea traficului rutier.

Solutii standard
(1) Managementul vitezei reprezinta elementul cheie
de la care se pleaca in managementul sigurantei
rutiere. Acesta consta in stabilirea si aplicarea unor
limite de vitezd adecvate, dar si in recomandarea
conducdtorilor auto de a alege Vviteze
corespunzatoare conditiilor de drum. Din studiile
realizate panain prezent reiese faptul ca reducerea
limitelor de viteza scade rata accidentelor, a
vatamarilor grave si a deceselor. Pentru utilizatorii
neprotejati ai drumului exista mai multe sanse de
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supravietuire daca sunt loviti de un autoturism
care circuld cu pana la 30 km/h. Reducerea vitezei
legale trebuie fdcutd treptat la intrarea in
localitatile lineare, in scddere cu ecart de viteza de
maxim 20 km/h (90 > 70 = 50 km/h). Numarul
accidentelor a cdror cauzd este viteza excesivad
poate fi redus cu 5 %, atunci cand viteza se reduce
cu aproximativ 10 %.
Limitarea vitezei trebuie consideratd pentru
tronsoanele de stradd unde se inregistreazd
deplasdri importante ale pietonilor, de-a lungul
strdzii si in traversarea acesteia si unde nu existd
amenajdri speciale pentru pietoni.

(2) Infrastructura rutier3 lizibila
Cea mai importanta calitate a unui mediu rutier
lizibil este capacitatea de a comunica
participantilor la trafic comportamentul pe care ar
trebui sd 1l adopte in anumite conditii de trafic. De
exemplu, este necesar ca pentru un mediu rutier
dintr-o zona rezidentiala cu multi participanti
vulnerabili la trafic sa se sugereze conducatorului
auto sd circule cu viteze reduse.

(3) Respectarea functiei drumurilor
Planificarea traficului si proiectarea infrastructurii
au un impact deosebit asupra sigurantei rutiere,
reflectatd de exemplu atdt in cazul aspectului
strazilor din zonele rezidentiale pentru accidentele
care implica pietoni, cat si in cazul unei retele de
trafic urban cu un numar mare de intersectii, care
presupune un pericol mare de accident din cauza

4.5. Calitatea vietii

lipsei de separare a circulatiei tuturor categoriilor
de participanti la trafic.

Recomandari:

e Administratia locala trebuie sa nu permita
autorizarea de accese directe intr-o artera
principala, iar fiecare proiect de drum nou
trebuie realizat in baza unui studiu de trafic
bine documentat, pentru a putea urmdri
impactul in viitor a noii artere proiectate,
asupra intregii retele;

e Fiecare clasa de drum trebuie sa transmita
intr-un mod cat mai clar participantilor la trafic
functia sa in ceea ce priveste volumul de trafic,
cat si viteza de circulatie. Acest lucru poate fi
indeplinit atat prin aspectul drumului, cat si
prin respectarea standardelor de proiectare

Asadar, investitiile in transporturi ar trebui sa conducé la un
sistem de transport mai sigur. Valoarea monetara asociata
evitarii unui accident se leaga atat de costurile directe
asociate accidentului (de exemplu costul serviciilor de
urgenta si tratamentul spitalicesc, etc.) cat si de costurile
economice indirecte, de exemplu Tn termenii productivitatii
pierdute ca urmare a ranirilor si perioadei asociate acestora
si o valoare reprezentativa de estimare a durerii, supararii si
suferintei cauzate de acestea.

Relationarea mobilitatii cu aspecte ale calitatii vietii este
realizatd prin evaluarea impactului activitatii de transport
asupra mediului, a accesibilitatii teritoriului si a serviciilor de
transport, a sigurantei cetdtenilor si a eficientei economice.

Problemele de mediu din zonele urbane pot afecta in mare
masurd calitatea vietii locuitorilor. Poluarea aerului poate
avea atat efecte directe, cat si indirecte asupra sanatatii
populatiei. Efectele directe sunt reprezentate de
modificarile care apar in starea de sanatate a populatiei ca
urmare a expunerii la agentii poluanti. Efectele indirecte
sunt reprezentate de modificarile produse de poluarea
aerului asupra mediului si indirect asupra sanatatii umane,
schimbarile climatice, deprecierea statului de ozon.

Calitatea vietii cetdtenilor este afectatd si de perioada si
intensitatea zgomotului. Nivelul crescut de zgomot se
datoreazd si traficului greu, transportului in comun,
transportului de marfa etc. Obiectivele generale legate de
imbunatatirea calitatii vietii au in vedere si imbunatatirea
calitatii mediului, cu scopul de avea o populatie sanatoasa,
cu o stare buna fizica si psihica si cu reducerea semnificativa
a bolilor si a infirmitatilor cauzate de accidentele din trafic.

Calitatea mediului din municipiul Dorohoi este direct legata
de traficul rutier, iar consecintele acestei situatii pot fi
urmatoarele:

e alocarea majord a spatiului stradal pentru
circulatia si stationarea automobilelor Tn dauna
altor utilizari ale spatiului urban, pentru pietoni,
activitati exterioare biciclisti, amenajari
peisagistice, etc;

e infrastructura pentru pietoni, Tn numeroase cazuri,
este subdimensionatd si ocupatd abuziv, prin
parcare neregulamentard sau cu alte tipuri de
obstacole (stalpi, panouri publicitare);

e degradarea peisajului urban si devalorizarea
patrimoniului arhitectural valoros, in special din
zona centrald istorica;

e degradarea ambiantei urbane ca urmare a
zgomotului, vibratiilor, poludrii, semnalelor
luminoase.

Potrivit rezultatelor sondajului aplicat in randul comunitatii,
calitatea vietii in municipiul Dorohoi este influentata in
principal de factori precum aspect neplacut din cauza
parcarilor haotice ale masinilor (30,77%), siguranta scdzuta
a pietonilor (15,90%), poluarea aerului datoritd traficului
(14,36%), spatiile verzi si pietonale insuficiente si zone
putine de promenadd/ pietonale amenajate (10,26%).
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Alte aspecte importante care influenteaza calitatea vietii
sunt timpii mari petrecuti in trafic (9,23%), transport local

necorespunzator si dificultatea de a te deplasa dintr-un
punct in altul (4,62%).

CALITATE VIETII TN MUNICIPIUL DOROHOI ESTE AFECTATA DE ...

Aspect nepldcut din cauza parcarilor haotice ale masinilor

Siguranta pietonilor scazutd

Poluarea aerului datorita traficului

Spatiile verzi si pietonale insuficiente

Zone putine de promenadd/ pietonale amenajate

Timpii mari petrecuti in trafic

Transport local necorespunzator

Dificultatea de a te deplasa dintr-un punct in altul

0,00%

Conform rezultatelor obtinute Tn cadrul Studiului privind
mobilitatea urband din municipiul Dorohoi, modul de
transport cel mai frecvent utilizat este reprezentat de
mersul pe jos, indiferent de anotimp. Aceasta este si
principala alternativa, in cazul in care nu se utilizeaza modul
principal de transport. Desi mersul pe jos contribuie la
calitatea vietii pe plan local, locuitorii iIntampina o serie de
dificultati cand vine vorba despre deplasarile pietonale,
printre care cele mai Tntalnite sunt trotuarele ocupate cu
masini parcate (40,82%), siguranta scazuta la traversarea
strazilor (37,76%), trotuarele degradate (8,67%) si trecerile
de pietoni rare (6,63%). Lipsa spatiilor pietonale in zona
centrald (4,08%), iluminatul public (1,02%), trotuarele
Tnguste (0,51%) si infrastructura veche (0,51%) reprezinta
alte probleme enumerate de catre cetateni.

Un alt mijloc de transport alternativ care poate contribui la
cresterea calitatii vietii este mersul cu bicicleta, modalitate
mai putin utilizatd de catre locuitori din cauza unor
probleme specifice.
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Sursd date: Sondaj mobilitate urband — municipiul Dorohoi

Dificultatea in a circula pe strada cu bicicleta din cauza
traficului auto (48,00%) este principala problemd privind
deplasarile cu bicicleta cu care se confrunta locuitorii
municipiului Dorohoi, aceasta fiind urmata de lipsa
rastelurilor (20,00%) si dificultatile in a circula pe strada din
cauza traficului greu (16,00%). Alte probleme semnalate ar
fi lipsa centrelor de inchiriere a bicicletelor (12,00%) si lipsa
de corelare a rastelurilor cu statiile de transport In comun
(4,00%).

in ceea ce priveste infrastructura pentru deplasdrile cu
bicicleta respondenti au mentionat ca principala problema
este reprezentatd de lipsa unei infrastructuri dedicate
pentru biciclete (88,00%), lipsa rastelurilor (8,00%) si
discontinuitatea  infrastructurii  dedicate  bicicletelor
(4,00%).
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PRINCIPALELE PROBLEME PRIVIND DEPLASARILE PIETONALE, INFRASTRUCTURA
PIETONALA $SI INFRSATSTRUCUTRA PRIVIND SIGURANTA PIETONILOR
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Principala problema privind siguranta
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Sursd date: Sondaj mobilitate urband — municipiul Dorohoi

PRINCIPALELE PROBLEME PRIVIND DEPLASARILE CU BICICLETA
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5. VIZIUNEA DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

5.1. Viziunea de dezvoltare

Viziunea dezvoltdrii unei mobilitati urbane si sustenabile
in zona municipiului Dorohoi, Tn perioada 2021-2030 se
incadreaza in viziunea generala de dezvoltare urbana a
municipiului si urmdreste implementarea unui sistem de
transport sustenabil, eficient si sigur pentru o dezvoltare
economicd si sociald sustenabild si incluziva.

Obiective strategice

e (Cresterea nivelului de accesibilitate — tofi
cetdtenii zonei urbane functionale Dorohoi vor
avea la dispozitie optiuni de transport catre
destinatiile si serviciile cheie;

e (Cresterea sigurantei si securitatii — optiuni de
mobilitate in conditii sporite de siguranta si
securitate;

e Impact redus asupra mediului — reducerea
nivelului de poluare a aerului si a amprentei de
carbon, scaderea consumurilor de energie si a
nivelurilor de zgomot;

e (Cresterea eficientei economice — optimizarea si
eficientizarea costurilor legate de transport de
calatori si bunuri;

e (Cresterea calitatii mediului urban — cresterea
calitatii vietii, a peisajului urban si a atractivitatii
municipiului Dorohoi, in beneficiul locuitorilor, al
economiei locale si al societatii, in general.

Cresterea nivelului de accesibilitate

Tmbundtitirea nivelului de accesibilitate reprezints
obiectivul principal al oricarei planificari spatiale.
Obiectivele operationale urmarite:

e Conformarea cu standardele minime si bunele
practici in materie de accesibilitate pentru toate
locatiile din zona urbana functionald, atat in ceea
ce priveste transportul rutier (autovehicule,
transport marfa, servicii) cat si Tn privinta
transportului public (acces neconditionat pentru
toti locuitorii);

e Reducerea disparitdtilor generate de nivelul
scazut de accesibilitate pentru toate modurile de
transport si pentru toate locatiile;

e  Cresterea accesibilitatii pentru pietoni (calitatea
suprafetelor, treceri de pietoni si obstacole)

e Dezvoltarea pistelor de biciclete;

in general, nivelul accesibilitdtii este evaluat prin
indicatori precum viteza de conectare intre locatiile
centrale ce asigura functii importante cum ar fi: locuri de
munca, servicii medicale, servicii publice etc.

Cresterea sigurantei si securitatii

in cadrul zonei metropolitane Dorohoi existd o
concentrare a accidentelor rutiere in care, In majoritate
situatiilor, sunt implicati utilizatorii de trafic nemotorizat,
si anume pietonii. Din punct de vedere a clasificarii
accidentelor grave (soldate cu morti si/sau persoane
accidentate grav), pietonii reprezinta, in mod clar,
categoria de participanti la trafic cea mai vulnerabila.

Obiectivele operationale urmarite:
e Reducerea frecventei si severitatii accidentelor
rutiere;
e Cresterea nivelului de siguranta pentru
categoriile vulnerabile (pietoni, biciclisti).
e Cresterea nivelului de constientizare cu privire la
sigurantd si securitate.

Tn privinta sigurantei, PMUD urmareste:

e Imbunatitirea conditilor de traversare prin
amenajarea trecerilor de pietoni (amenajare,
cresterea conditiilor de vizibilitate, semaforizare
inteligentad etc.);

e imbunititirea  intersectilor  (operare i
standardizare);

e imbunititirea  conditilor de iluminare
(iluminarea nocturna a trecerilor de pietoni, a
statiilor de transport public, a celor mai
importante intersectii etc.);

e Imbun3titirea suprafetelor strazilor (standarde
pentru suprafata, marcaje vizibile pe timpul
noptii si in conditii meteo dificile);

e Reducerea potentialelor conflicte (intre pietoni,
biciclisti, la virajele catre stanga etc.);

e Reducerea numadrului de vehicule parcate
necorespunzator;

Impact redus asupra mediului

in mod evident, mobilitatea urbani este unul dintre
principalii contribuitori la nivelul de calitate a mediului in
zonele urbane. Traficul rutier reprezinta unul dintre
sursele majore de emisii de tip GES, in principal CO2 si NOx.
n prezent, chiar dacd gradul de motorizare din municipiul
Dorohoi este unul mai redus in comparatie cu alte
municipii, emisiile GES vor continua sd creasca si sa
contribuie la scdderea calitatii aerului, prin continuarea
cresterii autovehiculelor cu norme de poluare mai vechi
(Euro 2, 3 etc.).

n lipsa unor masuri concrete, vom asista la o crestere
utilizarii autoturismelor personale care poate Tngreuna
orice alte reduceri de emisii obtinute prin aplicarea unor
madsuri de reducere.
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Obiectivele operationale urmarite:
e Reducerea emisiilor GES;
e Reducerea nivelurilor de zgomot;
e Reducerea consumurilor de energie;
e imbunstatirea biodiversitatii, fira a aduce
atingere integritatii sitului Natura 2000;
e Reducerea parcursurilor traficului motorizat

privat;

e Cresterea gradului de utilizare a transportului
public;

e incurajarea mijloacelor de transport alternative;

e incurajarea electromobilitatii Si

micromobilitatii.
Cresterea eficientei economice

Eficienta economica reprezinta un deziderat care
presupune aspecte macro-economice legate de economii
de timp si de reducere a costurilor de operare, de
accesibilizare a transportului public (in termeni de costuri)
side mentinerea unui echilibru al costurilor de capital prin
tarifarea utilizatorilor pentru spatiul public pe care acestia
il ocupa (parcari).

Obiectivele operationale urmarite:

e Imbunatatirea timpilor de calitorie;

e Reducerea costurilor de operare;

e Reducerea costurilor asociate transportului
public;

e Cresterea recuperarii costurilor in transportul
public;

e  Principiul recuperdrii costului pentru utilizarea
spatiului public pentru parcare — cresterea
numarului de spatii de parcare amenajate si a
taxelor de parcare;

e Implementarea unui sistem unic de tarifare,
simplu si integrat pentru transportul public.

Cresterea calitatii mediului urban

in general, mobilitatea urban3 prin traficul asociat si
infrastructura adiacenta, reprezinta factori negativi care
afecteazd calitatea mediului urban. Exista trei domenii
prin care mobilitatea urbana impacteaza calitatea
mediului urban:

e  Fluxurile pietonale si activitdtile aferente sunt
impiedicate prin blocarea cu autovehicule
(parcate legal/ilegal) a spatiilor publice;

e (alitatea mediului urban este puternic afectatd
de emisiile GES, de nivelul ridicat al zgomotului;

e  Traficul rutier prin efectul de bariera afecteaza
oportunitatile de traversare, in special in zonele
cu trafic ridicat si/sau volume mari de trafic.

Obiectivele operationale urmarite:

e Extinderea spatiilor publice dedicate exclusiv
modurilor de transport alternative;

e Reducerea impactului traficului asupra zonelor
locuite prin masuri de reducere/deviere a
traficului;

e Protejarea si  Tmbunatatirea  patrimoniului
cultural;

e  Reducerea efectului de barierd, prin reducerea
volumelor de trafic.

VIZIUNEA prezentata pe cele 3 nivele teritoriale:
A.  Lanivelul zonei urbane functionale Dorohoi:

- dezvoltarea sistemului de transport prin
eficientizarea economica, precum si prin oferirea
unei accesibilitati sporite populatiei din cadrul
zonei urbane functionale, va asigura o mobilitate
ridicatd in aria de interventie.

B.  La nivelul municipiului:

- oferta de transport de la nivelul municipiului va
fi variata, incurajand mijloacele de transport
prietenoase cu mediul. Asadar, va fi incurajata
dezvoltarea transportului public electric, vor fi
incurajate deplasarile nemotorizate prin crearea
de noi spatii pietonale atractive si accesibile
pentru toti locuitorii si a infrastructurii specifice
pentru biciclete, care vor contribui activ la
fmbunatatirea conditiilor de mediu. Serviciul de
transport public de calatori va deveni eficient
energetic, integrat si interconectat cu toate
zonele functionale complexe.

C.  La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de

complexitate:

- calitatea vietii comunitatii locale se va
fmbunatati  considerabil, prin  reducerea
traficului rutier, si implicit a nivelului de poluare,
masurile implementate prin planul de mobilitate
durabild contribuind la cresterea sigurantei in
trafic.
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5.2. Metodologia de selectare a proiectelor

PMUD Dorohoi va asigura punerea in aplicare a principiilor
europene de planificare in ceea ce priveste mobilitatea
urbana durabild, prin intermediul unui pachet integrat de
masuri si proiecte, adaptate specificului ariei de
interventie.

Cadrul metodologic de selectare a proiectelor se bazeaza
pe analiza a celor 5 obiective prezentate anterior (eficienta

economica, impactul asupra mediului, accesibilitatea,
siguranta si calitatea vietii), fiecaruia dintre acestea fiindu-
i atribuita o serie de criterii relevante.

Procesul de selectare a proiectelor a avut in vedere, intr-o
prima faza, elaborarea unei liste de mdsuri si proiecte care
sa contribuie la atingerea obiectivelor stabilite n prezentul
document strategic.

Metodologia de selectare a proiectelor include urmatoarele etape:

*Analiza problemelor si necesitatilor cu privire la mobilitate

eDefinirea unei viziuni integrate privind transporturile in aria de interventie

eStabilirea obiectivelor strategice

J

organizatorice si cele operationale

e|dentificarea unei liste de méasuri si proiecte, care cuprind solutiile privind infrastructura de transport, méasurile)

J

eSelectarea initiald a masurilor si proiectelor prin intermediul unei analize a fiecéreia dintre acestea, marcat3 prin)
contributia acestora la atingerea obiectivelor trasate initial

J

e Definirea listei finale a masurilor care sunt luate Thainte de pregatirea planului

N

J

eEvaluarea preliminara, insotita de detalierea la nivel strategic a diverselor aspecte de ordin tehnic si economic,
aspecte ce stau la baza analizei multicriteriale, care va permite prioritizarea ulterioara a proiectelor

N

J

ePrioritizarea finalad a proiectelor

)

) -£ - C-C-C-C-- -4

Domeniul de aplicare si continutul planului de mobilitate
depinde de tipul zonei functionale, investitiile fiind
concentrate pe specificul si nevoile identificate pe plan
local. Ghidul JASPERS de realizare a planurilor de

Contractante din Romania, propune o clasificare a
oraselor in functie de numarul de locuitori, transportul
public, precum si trama stradald, pentru elaborarea
analizelor functionale:

mobilitate  durabild, realizat pentru  Autoritatile
Nivel 1 Nivel 2 Nivel 3
Populatie Populatie Populatie

> 100.000 locuitori

40.000 - 100.000 locuitori

< 40.000 locuitori

Transport public

Retea complexa cu trasee care se
intersecteazd si mai multe moduri de
transport (tramvai, autobuz, troleibuz,
maxi-taxi)

Transport public

Retea moderatd de servicii de transport
public care pot include mai multe moduri de
transport si unele oportunitati de schimb

Transport public
Foarte putine rute de transport public,
sau absenta acestor servicii

Trama stradald

Retea densa de drumuri cu o zona urbana
mare, numeroase optiuni de rutare pentru
mai multe  calatorii, precum Si
congestionarea traficului care apare fin
perioadele tipice din zi
Procedurd evaluare proiecte
Screening, listarea scurta si
preliminara

Evaluare

Trama stradald

Centru urban Compact alimentat de un
numar definit de drumuri, si cu diferite
optiuni de rutare pentru traficul n/prin
zona urbana

Screening si evaluare preliminara

Trama stradala

Reteaua de drumuri simpld, cuprinzand
un numar mic de drumuri principale care
trec prin zona, si cu posibilitati limitate de
a alege cdi alternative

Screening si evaluare preliminara

Tn mod curent se asteaptd 3 scenarii finale
diferite pentru a fi evaluate in momentul
finalizarii PMUD

n mod curent se asteaptd un singur
scenariu agregat pentru a fi evaluat in
momentul finalizdrii PMUD

in mod curent se asteaptd un singur
scenariu agregat pentru a fi evaluat in
momentul finalizarii PMUD

Sursa: Pregdtirea Planurilor de Mobilitate Urband Durabild - Ghid orientativ pentru Autoritdtile Contractante din Romdnia
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Astfel, conform datelor cu privire la populatia totala,
precum si a topologiei sistemului de transport din aria de
interventie, putem incadra municipiul Dorohoi in
aglomerarile urbane de nivel 3.

Prioritizarea interventiilor propuse

Pe baza problemelor identificate in urma analizei situatiei
actuale de la nivelul municipiului Dorohoi s-a realizat o
lista de proiecte, listd care contine un anumit numar de
interventii, distribuite pe planuri sectoriale. Majoritatea
proiectelor vizeazd partea de infrastructurd, dar se
regasesc si o serie de proiecte organizationale si
operationale.

Avand in vedere aceste aspecte, analiza multicriteriala
este esentiald pentru evaluarea listei finale de proiecte si
identificarea solutiei optime pe diverse orizonturi de timp.
Scopul acesteia este ierarhizarea proiectelor pe baza
incadrdrii acestora pe niveluri de prioritate si integrarea
acestora Tn scenarii de mobilitate care sa sustind planul de
actiuni previzionat.

Criteriile au fost selectate astfel incat sa acopere toate
obiectivele strategice ale planului de mobilitate urbana
durabild, mizand in special pe reducerea emisiilor de CO2.
Asadar, in elaborarea analizei multicriteriale a fost stabilit
un numar de 7 criterii, cu indicatorii aferenti, dupa cum
urmeazad:

Indicatori de
Criteriu Metoda de calcul al indicatorilor
oblectlv . evaluare | crlterlu

ACCESIBILITATE Indicator evaluat pe baza calculului distantei
Asigurarea  accesului  tuturor Distanta fata de | medii a statiilor de transport public fatd de
cetdtenilor cdtre optiuni de 20% c1 obiectivele de | obiectivele de interes local (scoli, spital, 20%
transport care faciliteazd accesul interes local primarie).
la destinatii si servicii esentiale
ECONOMIE Indicator evaluat pe baza reducerii
Imbundtdtirea eficientei  si .~ uiw. .. | numdrului mediu de cdlatorii la nivel de zond
e i ] 10% c2 Nr. mediu caldtorii ) 10%
rentabilitdtii - transportului  de de trafic
persoane si bunuri
SIGURANTA Diminuarea Indicator evaluat pe baza reducerii
Imbundtdtirea  sigurantei  si 20% C3 intensitatii intensitatii traficului 20%
securitdtii transporturilor traficului
Indicator evaluat pe baza reducerii
Emisii Cco restatiei totale pentru diverse categorii de
MEDIU ca : 2 | prestatiel tota'e p gOM 9€ 1 159
o . echivalent vehicule, a vitezelor de deplasare specifice si
Reducerea poludrii sonore si a ) )
. o a curbelor de consumuri energetice
aerului, a emisiilor de gaze cu 30% - VR
. . Indicator evaluat pe baza reducerii marimii
efect de serd si a consumului de ) ) A .
. fluxurilor de trafic pentru diverse categorii
energie C5 Zgomot ; ) ) 15%
de vehicule si a vitezelor de deplasare
specifice la nivel dezagregat de retea
% persoanelor | Indicator evaluat pe baza cresterii ponderii
CALITATEA VIETII 6 care utilizeazd | persoanelor care utilizeaza transportul 10%
Cresterea atractivitdtii si calitdtii transportul nemotorizat (mers pe jos, bicicleta) ’
mediului urban in  beneficiul 20% nemotorizat
cetdtenilor, economiei si % persoanelor | Indicator evaluat pe baza cresterii ponderii
societdtii in general c7 care utilizeaza | persoanelor care utilizeaza transportul 10%
transportul public | public
Evaluarea mdsurii in care PMUD respectd obiectivele strategice

Fiecarui obiectiv strategic si criteriu de evaluare i-a fost
atribuita o pondere dintr-un total de 100%, in functie de
gradul de importanta pe care il are in indeplinirea
obiectivului general al PMUD. in procesul de stabilire a
importantei fiecarui criteriu s-a tinut cont de faptul ca prin
implementarea planului se urmareste orientarea catre o
mobilitate durabila.

Pentru a putea ierarhiza proiectele in functie de cele sapte
criterii, s-a acordat un punctaj pe o scald de la 0 la 51in
functie de gradul de importanta si masura in care
contribuie fiecare proiect la indeplinirea obiectivelor
strategice, prin urmare la obiectivul general al planului (0
reprezentand deloc si 5 foarte mult).

Pentru calcularea scorului mediu s-a luat in considerare
atat punctajul acordat pentru fiecare criteriu (0-5), cat si
importanta fiecdrui criteriu (% din total) pe care o are la
nivel de obiective strategice. Prin aplicarea acestei
metodologii scorul maxim pe care il poate avea un proiect
este 5, iar scorul minim este 0.

Totodata pentru definitivarea listei finale a interventiilor

propuse, s-a tinut cont si de anvelopa bugetara disponibila

estimata la nivelul arealului de interventie, luand in
considerare:

e Fonduri UE-POR NE 2021-2027, PNNR, POT 2021 -
2027
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e Bugetele locale ale municipiului Dorohoi pentru anii
2021-2027

e imprumuturile de la
nationale/internationale.

institutiile  financiare

Posibile riscuri identificate in implementarea masurilor
propuse prin Planul de mobilitate urbana durabila:

Lipsa finantarii din surse externe (fonduri europene)

Proiectele/masurile propuse prin planul de actiune,
eligibile pentru a obtine finantare prin POR 2021-2027,
PNRR sau alte programe de finantare europene si
nationale, reprezinta proiecte de baza pentru atingerea
obiectivelor strategice stabilite prin PMUD.

Lipsa obtinerii finantdrii pentru aceste proiecte majore
este un risc pentru atingerea viziunii asupra mobilitatii.
Impactul este considerat semnificativ, dar probabilitatea
de aparitie se apreciaza ca fiind redusd, avand in vedere
experienta anterioara a administratiei publice locale in
accesarea finantarilor din fonduri europene, in cadrul
exercitiilor financiare anterioare. Strategia de minimizare a
riscului presupune acordarea unei atentii deosebite 1n
elaborarea documentatiilor care justificd necesitatea si
oportunitatea investitiilor pentru care se solicita finantare,
precum si adaptarea acestora la cerintele ghidurilor finale
de finantare.

Valori neconforme ale costurilor de implementare

PMUD este un document strategic, iar nivelul de detaliere
al masurilor si proiectelor este adaptat Tn consecinta. Prin
urmare, in faza de implementare va fi necesara elaborarea
de documentatii tehnico-economice pentru investitiile
propuse. Estimarea unor valori de investitie neconforme
cu realitatea poate conduce la prioritizarea nerealista a
interventiilor si la obtinerea unor efecte diferite de cele
asteptate. Impactul acestui risc este moderat, iar
probabilitatea de aparitie se considera redusa. Strategia de

raspuns consta in documentarea cu privire la costurile de
realizare a proiectelor, pentru care nu exista studii tehnico-
economice recente, prin raportare la proiecte similare
implementate recent.

Reticenta cetatenilor fatd de masurile propuse

Participarea activa a cetdtenilor la punerea in aplicare a
politicilor de mobilitate este absolut necesard, deoarece
obtinerea rezultatelor asteptate este conditionata inclusiv
de adaptarea in acest sens a comportamentului de
mobilitate al acestora.

Reticenta cetatenilor fata de actiuni care vor conduce la
indeplinirea obiectivelor pe termen lung reprezintad un risc
in faza de implementare a PMUD. Impactul este considerat
redus, iar probabilitatea de aparitie este scazuta. Strategia
de minimizare a riscului consta in consultarea publicului in
toate etapele de elaborare a planului si informarea
cetdtenilor asupra obiectivelor si efectelor PMUD printr-o
campanie constantd de informare si constientizare asupra
mobilitatii durabile.

Nerespectarea graficului de timp prevazut, avand ca
momente cheie 2026 (PNRR) sau 2027(+3) POR.

ntarzierea in implementarea unor proiecte poate genera
reducerea efectelor asteptate, mai ales in cazul proiectelor
complexe, interconectate cu alte masuri sau cu efect
asupra acestora.

Riscul are un impact de nivel mediu, iar probabilitatea de
aparitie este considerata, de asemenea, medie.

Strategia de rdspuns pentru minimizarea acestui risc
consta in realizarea unui plan de implementare care sa
asigure o integrare armonizata a proiectelor si capacitatii
administrative, urmatd de evaluarea si monitorizarea
continua a implementarii PMUD.
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6. DIRECTII DE ACTIUNE S| PROIECTE DE DEZVOLTARE A MOBILITATII URBANE

Pentru a putea raspunde obiectivelor strategice propuse in
cadrul PMUD Dorohoi, directiile de actiune si masurile de
interventie au fost identificate si stabilite in acord cu
viziunea de dezvoltare urband a municipiului. Tn urma
analizei situatiei actuale a municipiului s-a identificat un
numadr de 43 interventii, care sunt prezentate in cadrul
sectiunilor urmatoare.

Fiecare propunere contine o descriere succinta, incadrarea
pe tematici si obiective strategice, perioada de
implementare, bugetul estimat si sursa de finantare. La
subcapitolul de incadrare pe nivele teritoriale, interventiile
care vizeaza mai multe niveluri teritoriale au fost incluse in
toate nivelurile in care apar.

6.1. Directii de actiune si proiecte pentru infrastructura de transport

Lista interventiilor necesare s-a concretizat in urma
parcurgerii etapelor de definire a obiectivelor strategice,
de analiza a situatiei existente si de definire a obiectivelor
operationale. Aceasta procedurad asigura faptul ca exista o
conexiune clard fintre obiectivele generale, problemele
identificate, obiectivele operationale corespondente
precum si interventiile in sine. Totodatd aceastd abordare
asigurd si faptul ca interventiile se adreseaza unor
probleme reale, legate de transport. Prin utilizarea
Modelului de Transport se determina existenta unei baze
cantitative pentru definirea problemelor, a obiectivelor si
a interventiilor.

Principalele disfunctionalitdti identificate Tn urma analizei
problemelor existente si a situatiei actuale sunt:
e deficiente ale sistemului de transport public
local;
e deficientele existente la nivelul transportului
nemotorizat (mobilitate pietonala si velo);
o efectele negative generate de vehiculele de
marfa care utilizeaza reteaua stradal3;
e efectele negative generate de traficul de tranzit;

e accesibilitate redusa la nivelul zonei urbane
functionale.

Transport motorizat

Directia cheie de actiune a PMUD Dorohoi o reprezinta
implementarea unui sistem multimodal eficient si sigur de
transport public, ecologic si care sa fie accesibil tuturor
cetdtenilor din municipiul Dorohoi si din zona urbana
functionalad.

Prin modernizarea si extinderea serviciului de transport
public se promoveaza o alternativa viabild la transportul
public actual precum si la cel motorizat individual si mai
ales se asigura accesul intregii comunitati din arealul de
interventie la un sistem de transport modern, nepoluant,
cu rolul de a conecta principalele puncte de interes (locuri
de munca, spatii comerciale, administrative).

n acest scop méasurile necesare vizeaza achizitionarea de
autobuze electrice, construirea/modernizarea statiilor de
transport public, construirea unui depou pentru
autobuzele aferente transportului public, inclusiv
infrastructura aferenta, achizitionarea si instalarea
statiilor de reincarcare a autobuzelor electrice.

Totodatd, sunt necesare o serie de interventii n
infrastructura rutierd (ex.: pasaj, varianta ocolitoare)
privind reorganizarea circulatiei rutiere la nivelul
municipiului. Pe langa interventiile stradale, sunt
necesare si o serie de actiuni privind dezvoltarea si
amenajarea spatiilor de parcare si dezvoltarea
infrastructurii necesare utilizarii autovehiculelor electrice
si electrice hibride.

Transport nemotorizat

Analiza conditiilor existente a evidentiat o serie de
deficiente in ceea ce priveste mobilitatea pietonald si de
tip velo. Astfel reabilitarea si extinderea infrastructurii
nemotorizate, care sa asigure conditii de sigurantd si
accesibilitate tuturor pietonilor si biciclistilor din aria de
interventie este de asemenea una dintre directiile de
actiune esentiale pentru schimbarea comportamentului
de cdldtorie al locuitorilor.

Se incurajeaza in acest fel deplasarile in conditii de
sigurantd, mersul pe jos si cu bicicleta, acestea fiind cele
mai accesibile sisteme de deplasare din punct de vedere
financiar, existand posibilitatea de a se regasi la inceputul
si finalul fiecarei calatorii si de a asigura legdtura cu
celelalte moduri de transport.

Tn acest scop sunt necesare interventii si masuri privind
reabilitarea si modernizarea zonelor pietonale si
extinderea de piste de biciclete si sisteme de inchiriere
biciclete, in prezent slab reprezentate la nivelul arealului
de interventie.

Implementarea de instrumente care privesc
managementul mobilitatii si controlul accesului asigura
posibilitatea de planificare si optimizare a calatoriilor, cu
impact asupra eficientizarii deplasarii. Introducerea unui
sistem inteligent de management al traficului si mobilitatii
va trebui sd urmeze o directie de actiune ampla, de
introducere a ierarhiei retelei rutiere pe niveluri de
importanta.

Alte investitii care contribuie la reducerea emisiilor de CO»
se refera la activitati de plantare a unor perdele vegetale-
verzi (aliniamente de arbori si arbusti) de-a lungul
principalelor artere rutiere, in vederea reducerii emisiilor
de CO2 si a poludrii generate de traficul rutier.
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Lista proiectelor pentru INFRASTRUCTURA DE TRANSPORT

. . Scor
Plan sectorial Interventie .
mediu
) Dezvoltarea mobilitdtii urbane din Dorohoi prin modernizarea sistemului de transport public local:
Transport public o ) ) 43
achizitionarea de microbuze/autobuze electrice
Transport public Achizitia unor mijloace de transport electrice pentru transportul elevilor 4,3
Transport public Modernizarea statiilor de transport public de calatori 4,3
Reabilitare si modernizare hala de productie pentru reconversia in garaj auto aferent transportului
Transport public public 4,3
) Dezvoltarea infrastructurii, logisticii, sistemelor informationale inteligente (ITS) si a capacitatii
Transport public ) ) . L . v ) ; 4,3
operationale pentru furnizarea unui serviciu de transport public de calatori modern si sustenabil.
Mijloace  alternative | Crearea unei infrastructuri destinate transportului alternativ (biciclete, trotinete, role etc.) de-a a4
de mobilitate- velo lungul Axei Culturale !
Mijloace  alternative | » .. ) . .
) S Infiintare puncte de Bike-Sharing / trotinete 3,9
de mobilitate- velo
Mijloace  alternative | Modernizarea aleilor pietonale din interiorul parcurilor Aurora, Gradina de Vara si Cholet
de mobilitate - 3,7
pietonal
. Modernizarea iluminatului stradal din lungul Axei Culturale printr-un sistem de iluminat modern
Reteaua stradala . ) - ) L ) ) 3,7
si inteligent, eficient din punct de vedere energetic si alimentat cu panouri fotovoltaice
Mijloace  alternative | Transformarea unor strazi din zona centrala a municipiului Dorohoi in zone pietonale
de mobilitate - 4,1
pietonal
Managementul Modernizarea parcarilor de resedinta 32
traficului(stationar) !
Managementul nfiintarea unui sistem inteligent de management al parcérilor de pe raza municipiului Dorohoi;
) & ) ) Imbun3titirea sistemului de taxare a parcrilor si dotarea cu mijloace tehnice de verificare a pl3tii 3,2
traficului (stationar) .
parcarii
Managementul Eliminarea garajelor de pe spatiile publice/verzi din jurul blocurilor 29
traficului (stationar) !
Managementul Instalarea pe axele rutiere principale a unor panouri de avertizare privind depasirea /adaptarea 31
traficului vitezei !
Mijloace  alternative | Dotarea parcarilor cu statii de incarcare/reincarcare necesare autovehiculelor hibride / electrice 33
de mobilitate !
Mijloace  alternative | Crearea unei piste de biciclete intre zona Brazi si Dealul Polonic a4
de mobilitate !
Reteaua stradala Crearea unui tronson de circulatie rutierd paralel cu calea feratd in cadrul arterei Podu-inalt 3,1
Reteaua stradala Construire varianta rutierd de ocolire a Municipiului Dorohoi 3,7
. Plantarea unei perdele de vegetatie in proximitatea strizii Podu-inalt in vederea protejirii zonei
Reteaua stradala . . - ) ) 3,8
’ de locuinte fata de poluarea si zgomotul cauzat de traficul rutier
Reteaua stradald Construire pasaj subteran in centrul municipiului 3,4
. Modernizarea si extinderea retelei publice de iluminat si implementarea solutiilor moderne de
Reteaua stradala L e ) o L . 3,3
eficientizare energetica a iluminatului public in Municipiul Dorohoi
Modernizarea, reabilitarea si extinderea retelei de strazi a municipiului si a infrastructurii adiacente
Reteaua stradald drumurilor (parcdri, pasaje, scuaruri, sensuri giratorii) pentru imbundtatirea fluiditatii traficului auto 2,5
si pietonal, sigurantei si intermodalitatii

Lista intermediara directii de actiune in domeniul mobilitatii Urbane

1. infiintarea unui punct de fincércare/reincircare a
autovehiculelor electrice in parcarea din fata Primadriei

Municipiului Dorohoi.

2. Imbunétatirea parcului auto al primariei prin achizitia 6.
unor autovehicule electrice

cetatenii

Reactualizarea Planului  Urbanistic

Municipiului Dorohoi

5. Dezvoltarea unui portal/aplicatii pentru semnalarea
problemelor, de naturd edilitara, cu care se confrunta

General

3. Sistem de management inteligent al parcarilor din 7.

municipiul Dorohoi

4. Dezvoltarea conceptului de ,strazi inteligente” dotate
cu sisteme de supraveghere video inteligente cu senzori
de tip loT, mobilier urban inteligent, iluminat inteligent
etc.

Implementarea unui sistem de bolarzi automatizati
pentru transformarea in zone pietonale, in functie de
nevoie

8. Imbunititirea managementului urban printr-o
gestionare mai eficienta a spatiului liber in vederea
fluidizarii traficului
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9. lluminarea trecerilor de pietoni situate pe principalele
artere rutiere, in vederea reducerii riscurilor de producere
a accidentelor rutiere

10. Elaborarea si implementarea unui concept integrat de
circulatie, care sa tind cont de traficul motorizat si de cel
pietonal Tn scopul fluidizarii circulatiei n interiorul
municipiului, sub toate aspectele

11. Dezvoltarea infrastructurii velo
12. Amenajare parcari smart pentru biciclete
13. Elaborarea unei strategii/politici de parcare

14. Tmbun3tatirea sistemului de taxare a parcérilor si
dotarea cu mijloace tehnice de verificare a platii parcarii

~

15. Investitii  Tn  dezvoltarea si  managementul
infrastructurii transportului public de calatori

16. Accesibilizarea infrastructurii de transport pentru
toate categoriile de persoane (prioritizarea transportului
public de cdlatori, cu bicicleta si pietonal)

17. Construirea de parcari etajate (subterane si/sau
supraterane)

18. Construire variantd rutiera de ocolire a Municipiului
Dorohoi

19. Crearea unui tronson de circulatie rutiera paralel cu
calea feratd in cadrul arterei Podu-inalt

20. Crearea unei piste de biciclete intre zona Brazi si
Dealul Polonic

21. Modernizarea infrastructurii existente in zona Podu-
Tnalt prin crearea de strdzi cu sens unic si imbun&tatirea
signalisticii rutiere

22. Infiintarea unui tronson de circulatie de mare vitezs
pentru biciclisti, paralel cu calea ferata care sa fie inclus
intr-o retea de piste interconectate de biciclete la nivelul
municipiului Dorohoi

A

23. Modernizarea transportului 1n comun prin
achizitionarea de autobuze electrice.

24. Achizitia unor autobuze electrice pentru transportul
public de calatori

25. Achizitia unor mijloace de transport electrice pentru
transportul elevilor

26. Reabilitare si modernizare hald de productie pentru
reconversia in garaj auto aferent transportului public

27. Modernizarea statiilor de transport public de cdlatori

6.2. Directii de actiune si proiecte operationale

28. Dezvoltarea infrastructurii, logisticii, sistemelor
informationale inteligente (ITS) si a capacitatii
operationale pentru furnizarea unui serviciu de transport
public de calatori modern si sustenabil.

29. Crearea unei infrastructuri destinate transportului
alternativ (biciclete, trotinete, role etc.) de-a lungul Axei
Culturale

30. Modernizarea aleilor pietonale din interiorul
parcurilor Aurora, Gradina de Vara si Cholet

31. Infiintare puncte de Bike-Sharing

32. Adaptarea spatiului urban pentru cresterea
accesibilitatii persoanelor cu mobilitate redusa

33. Dotarea parcérilor cu statii de incarcare/reincarcare
necesare autovehiculelor hibride / electrice

34. Instalarea pe axele rutiere principale a unor panouri
de avertizare privind depdsirea /adaptarea vitezei

35. infiintarea unui sistem inteligent de management al
parcarilor de pe raza municipiului Dorohoi

36. Modernizarea iluminatului stradal de-a lungul Axei
Culturale printr-un sistem de iluminat modern si
inteligent, eficient din punct de vedere energetic si
alimentat cu panouri fotovoltaice

37. Modernizarea parcarilor de resedinta

38. Eliminarea garajelor de pe spatiile publice/verzi din
jurul blocurilor

39. Transformarea unor strazi din zona centrald a
municipiului Dorohoi In zone pietonale

40. Modernizarea si extinderea retelei publice de iluminat
si implementarea solutiilor moderne de eficientizare
energeticd a iluminatului public in Municipiul Dorohoi

41. Modernizarea, reabilitarea si extinderea retelei de
strdzi a municipiului si a infrastructurii adiacente
drumurilor (parcari, pasaje, scuaruri, sensuri giratorii etc)
pentru Imbunatatirea fluiditatii traficului auto si pietonal,
sigurantei si intermodalitatii

42. Modernizarea/extinderea/reabilitarea retelelor
edilitare din localitatilor rurale limitrofe municipiului
Dorohoi

43. Plantarea unei perdele de vegetatie in proximitatea
strazii Podu-inalt in vederea protejarii zonei de locuinte
fatd de poluarea si zgomotul cauzat de traficul rutier

n cadrul Planului de mobilitate urbana durabild Dorohoi
s-au identificat o serie de interventii necesare privind

transportul public, Tn prezent deficitar la nivel local, dar
mai ales la nivelul zonei urbane functionale.
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Unul dintre obiectivele strategice ale prezentului PMUD
constd In cresterea accesibilitati arealului prin
dezvoltarea serviciului de transport public local, care sa
satisfaca neajunsurile si nevoile actuale ale locuitorilor.

Implementarea planului de mobilitate urbana durabila va
conduce la cresterea calitatii, securitdtii, integrarii si
accesibilitatii  serviciilor de transport public local.
Optimizarea retelei si serviciilor de transport public se
referd la modernizarea statiilor existente/construirea de
statii noi pentru cresterea accesibilitdtii populatiei si
pentru diminuarea distantelor intre statii, precum si la
restructurarea retelei de trasee de transport public
existente, pentru alinierea la cerintele Regulamentului CE
1370/2007, in ceea ce priveste deservirea integrald si
exclusiva a populatiei din arealul tinta.

Tn acest scop se vor organiza campanii de informare
publica cu privire la utilizarea transportului public.

Planul de mobilitate urbana durabild va contribui la o mai
buna integrare a diferitelor moduri de deplasare,
identificand masuri menite In mod special sa faciliteze
mobilitatea si transportul multimodal coerent.

n ceea ce priveste masurile operationale pentru
intermodalitatea Tn transporturi, se propune ca la nivelul
statiilor principale de transport public sa fie amplasate si
rasteluri pentru biciclete, pentru a se putea asigura
conexiuni intre transportul public si transportul velo.

Noul transport public local va beneficia de un sistem de
eTicketing, implementarea taxarii in avans sporind
operativitatea transportului public, reducand timpii
petrecuti in statie (de unde rezulta o crestere a vitezei
medii operationale).

n acelasi timp panourile de informare din statii vor afisa
informatii utile pentru calatori cu privire la timpul estimat
de sosire a mijloacelor de transport in statie, data, ora si
temperatura exterioara.

n cazul retelei rutiere si al transportului motorizat, la nivel
operational sunt necesare masuri privind stoparea
parcarilor neregulamentare sau abuzive care afecteaza
fluiditatea traficului si calitatea vietii locuitorilor.

n acest scop se impun interventii din partea Politiei locale
si campanii de informare si promovare a unui trafic redus,
prin urmare mai putin poluant, pentru a spori siguranta
atat in randul conducatorilor auto, cat si a pietonilor.

Totodatd sunt necesare campanii de educatie rutierd in
randul tinerilor si campanii de promovare a respectarii
regulilor de circulatie si a locurilor speciale pentru parcare
in randul tuturor participantilor la trafic.

Planul de mobilitate urbana durabild va incorpora un plan
de crestere a atractivitdtii, sigurantei si securitatii
mersului pe jos si cu bicicleta. Masurile care vizeaza
infrastructura vor fi sustinute si completate de alte masuri
de ordin operational, cum ar fi masuri de promovare si
crestere a nivelului de constientizare a populatiei asupra
acestor moduri de transport nepoluante, cu scopul
incurajarii utilizarii bicicletei ca mijloc de transport
cotidian.

Se recomandd implementarea unor sisteme de transport
inteligente, fiind aplicabile tuturor modurilor de transport
si serviciilor de mobilitate, atadt pentru calatori, cat si
pentru marfa. Aceste STI pot sprijini si facilita procesul de
implementare si monitorizare a proiectelor si masurilor
prevdzute in cadrul PMUD.

Lista proiectelor OPERATIONALE, ierarhizate pe baza importantei criteriilor analizare

Scor
mediu

Plan sectorial Interventie

Transport public nnoirea parcului auto pentru transportul public local 3,6
Managementul Sistem de management inteligent al parcarilor din municipiul Dorohoi 4
traficului
Reteaua ) N ) S )

N Construire varianta de ocolire a municipiului Dorohoi 3,1
stradald

) Dezvoltarea infrastructurii, logisticii, sistemelor informationale inteligente (ITS) si a capacitatii
Transport public ) ) ) o ) isp ) . 4,3
operationale pentru furnizarea unui serviciu de transport public de cdlatori modern si sustenabil.

6.3. Directii de actiune si proiecte organizationale

Tn vederea realizdrii obiectivelor strategice si a celor
operationale, se impun o serie de cerinte generale care
trebuie Tndeplinite. Prin urmare, partile implicate trebuie
sa dispund de o capacitate si o capabilitate Imbunatatita,
iar pe de alta parte sunt necesare o serie de imbunatatiri
de ordin institutional, pentru a planifica si opera in cadrul

unui sistem integrat, cu solutii eficiente. Pentru
maximizarea impactului interventiilor propuse in
domeniul infrastructurii si in domeniul operational, este
necesard asigurarea unui cadru institutional adecvat.
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Tn ceea ce priveste transportul public, este imposibil s3
creezi servicii continue si integrate, in situatia in care nu
existd o cooperare corespunzatoare, institutionalizata
intre autoritdti. Tocmai de aceea, existd o serie de
obiective care trebuie realizate in afard de cele
strategice:

e Cresterea capacitatii administrative a autoritatii
locale de transport, care sd aiba atat rolul unei
entitati distincte de planificare, cat si al unei
autoritati ofertante/ licitatie n concordanta cu
regulile competitivitatii pietei libere, in vederea
dezvoltarii unei oferte de transport public
adecvate si eficiente;

e (Crearea de mecanisme de cooperare pentru a
implementa si opera cu un sistem de transport
public continuu si integrat pentru intreaga zona
urbana functionald a municipiului Dorohoi.

e Stabilirea capacitatilor de planificare si operare
pentru planificarea transportului (infiintarea
unui departament/ serviciu de planificare a
transportului  care  sa  colaboreze cu
departamentul/ serviciul de urbanism) si
managementul  traficului  (infiintarea  unui
departament/ serviciu de ingineria traficului-
care sa includd si centrul de management al
traficului);

e Se impune asigurarea unui personal calificat Tn
domeniul planificarii transporturilor si a
ingineriei de trafic (instruiri ale personalului
actual, precum si suplimentarea personalului);

e Instituirea unei cooperdri intre planificarea
urbana si cea a transportului pentru stabilirea si
asigurarea unor standarde minime in ceea ce
priveste serviciile de transport si accesibilitate.

O altd madsurd organizationald este reprezentata de
dezvoltarea unei structuri interne/comitet/departament/
compartiment avand responsabilitati de monitorizare a
implementarii PMUD.

Mecanismul de monitorizare va debuta cu infiintarea
oficiala a unei structuri interne, a unui comitet de
monitorizare, consemnat printr-un act administrativ, care
sa confere competente legale si sa creeze conditiile unei
asumari rapide de decizii pentru rezolvarea problemelor
de implementare semnalate.

Aceasta structura interna colaboreaza Si
colecteazd informatii de la toate departamentele din
cadrul unitdtii administrativ teritoriale si face demersuri
de obtinere de date de la alti parteneri externi. Acest
comitet va trebui sa cuprinda persoane cheie pentru
problematica mobilitatii de la nivelul administratiei locale
Dorohoi.

Tntregul proces de monitorizare propus are caracter
periodic, repetitiv, Tn functie de necesitate. Este
recomandat ca raportul de monitorizare sa fie unul anual,
care se incheie in primul trimestru al anului urmator celui
care este supus analizei. Raportarea trebuie sa asigure
prezentarea rezultatelor evaluarii spre dezbatere publica,
permitand astfel tuturor actorilor sa ia in considerare si sa
efectueze corecturile necesare, daca este cazul. Prin
urmare, monitorizarea va avea caracter repetitiv,
structura internd va elabora un raport de monitorizare in
fiecare an al perioadei de implementare.

Pe langa urmarirea activitatii de transport public,
structura interna (comitetul/ departamentul/
compartimentul/ serviciul) va avea un rol important in
realizarea campaniilor propuse, interventii incadrate in
domeniul operational:
e Derularea de campanii de informare publicd
referitoare la utilizarea transportului public;
e Derularea de campanii de educatie rutiera
adresate tinerilor;
e Derularea de campanii de educatie rutiera
adresate tuturor categoriilor de participanti la trafic:
soferi, pietoni, biciclisti, utilizatori de mopede.

De asemenea, reprezentantii acestei  structuri
interne/comitet/departament/compartiment n
colaborare cu factorii interesati, vor elabora o serie de
reglementari locale cu privire la logistica de aprovizionare,
reducerea vitezei de circulatie Tn zonele vulnerabile,
programul de realizare a serviciilor de utilitati publice,
sustinerea utilizarii vehiculelor electrice etc.

Lista proiectelor ORGANIZATIONALE, ierarhizate pe baza
importantei criteriilor analizare

Plan sectorial Interventie Scor mediu |

Dezvoltarea unei structuri

Aspecte interne avand
. p‘ . responsabilitati de 2,8
institutionale o ’

monitorizare a

implementarii PMUD

6.4. Directii de actiune si proiecte partajate pe nivele teritoriale

6.4.1 La scara zonei functionale

Realizarea si implementarea Planului de Mobilitate
Urbana urmareste o abordare integratd a mobilitatii cu
zonele adiacente si coridoarele de transport nationale si
europene, pentru toate modurile de transport existente,

avand in vedere importanta conectivitatii retelei de
transport multimodale asupra dezvoltdrii economice si
sociale in regiune.

Tocmai de aceea, au fost propuse proiecte a caror
implementare va conduce la Tmbunatatirea accesibilitatii
populatiei, la reducerea costurilor de transport, la
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reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane, bazata pe
planurile de mobilitate urbana durabild, la reducerea
poludrii atmosferice si fonice la nivel urban, contribuind
astfel la orientarea dezvoltarii transporturilor in directia
durabilitatii.

Toate proiectele enumerate Tn cadrul acestui PMUD
impacteaza zona functionala indirect, desi nu existd un
proiect dedicat acesteia in mod special.
6.4.2. La scara localitdtilor de referintd

Directiile de actiune propuse la scara localitdtilor de
referintd vizeaza reducerea intensitatii traficului auto
motorizat, prin cresterea calitativa si cantitativa a ofertei
de transport public si prin amenajarea infrastructurii

dedicate deplasarilor pietonale si  cu bicicleta.
Reglementarea aprovizionarii cu marfd si reglementarea
realizarii serviciilor de utilitati publice vor contribui la
atingerea obiectivului de redare a spatiului public in
folosinta locuitorilor din municipiul Dorohoi.

Proiectele cu implicatii la scara localitdtilor de referinta,
grupate dupa tematicile de mobilitate din care fac parte,
se regdsesc n Anexa 1 si sunt centralizate in tabelul
urmator:

Proiecte la scara localitatilor de referinta

Tematicad Proiecte

1.1. Construire varianta de ocolire a municipiului Dorohoi

1.2. Construirea unui pasaj subteran in centrul municipiului

1.3. Crearea unui tronson de circulatie rutierd parale cu calea ferata in cadrul Arterei Podu Tnalt

1.Interventii majore N .ov. . e
imbunatatirea signalisticii rutiere

1.4. Modernizarea infrastructurii existente in zona Podu Tnalt prin crearea de strdzi cu sens unic si

asupra retelei
stradale

1.5. Modernizarea, reabilitarea si extinderea retelei de strazi a municipiului si a infrastructurii adiacente
drumurilor (parcari, pasaje, scuaruri, sensuri giratorii) pentru Tmbunatatirea fluiditatii traficului auto si
pietonal, sigurantei si intermodalitatii

1.6. Plantarea unei perdele de vegetatie in proximitatea strézii Podu-inalt in vederea protejirii zonei de locuinte
fata de poluarea si zgomotul cauzate de traficul rutier

2.2. nnoirea parcului auto pentru transportul public local

2.Transport public

2.3. Modernizarea transportului in comun prin achizitionarea de autobuze electrice

3. Mijloace

3.1. Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — puncte de reincarcare vehicule electrice

alternative de

3.2. Imbunétatirea parcului auto al primariei prin achizitia unor autovehicule electrice

mobilitate 3.9. Crearea unei piste de biciclete Tn zona Brazi si Dealul Polonic

6.4.3. La nivelul cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de
complexitate

La nivelul zonelor cu nivel ridicat de complexitate,
respectiv la nivelul cartierelor sunt vizate interventiile
care conduc la crearea unui mediu de trai mai sigur si mai
atractiv. Sunt propuse proiecte de imbunatatire a calitatii
infrastructurii pentru deplasari pietonale si cu bicicleta si
de crestere a sigurantei si securitatii circulatiei pentru
aceste moduri de transport.

Atat la nivelul zonelor cu nivel ridicat de complexitate, cat
si la nivelul cartierelor vor fi amenajate centre pentru
inchirieri si parcari pentru biciclete racordate la reteaua
de transport public. De asemenea, sunt propuse
amenajari ale trotuarelor si aleilor pietonale in conditiile
asigurarii accesibilitatii si sigurantei pietonilor, inclusiv a
celor cu nevoi speciale. Proiectele propuse la nivelul
cartierelor/zonelor cu nivel ridicat de complexitate sunt
mentionate 1n tabelul urmator si se regasesc si in Anexa
1:

Proiecte la scara zonelor cu nivel ridicat de complexitate, respectiv la nivelul cartierelor

Tematica Proiecte
3. Mijloace 3.5 Amenajare parcdri smart pentru biciclete
alternative de . - N o )
. 3.9 Crearea unei piste de biciclete in zona Brazi si Dealul Polonic
mobilitate
5. Managementul 4.9 Modernizarea parcdrilor de resedinta
traficului
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7. EVALUAREA IMPACTULUI MOBILITATII PENTRU CELE 3 NIVELE TERITORIALE

Tn cadrul acestui capitol se va evalua eficienta economica
a sistemului urban de transport din municipiul Dorohoi in
cazul situatiei existente. Evaluarea impactului sistemului
de transport a fost realizat pe baza analizei situatiei
existente, consultarilor locale, vizitelor in teren, numararii
circulatiei si analizelor efectuate prin completarea
chestionarelor. Cresterea numarului de autovehicule
aflate in proprietate privata, evidentiaza o tendinta
accentuatd de evolutie Tnregistratd la nivel global, care s-
a manifestat si In Romania prin cresterea indicelui de
motorizare de la 63 autovehicule/ 1000 locuitori Tn 1991
la aproape 390 de autovehicule in anul 2017.

Sectorul transporturilor reprezintd o componenta
importanta a economiei si un instrument care contribuie
la dezvoltarea societdtii. Lipsa unei planificari
cuprinzatoare a sistemelor de transport care sd tina cont
de elemente sociale, economice, de mediu si culturale ale
zonelor urbane, poate duce la consolidarea excluziunii
sociale.

Madsura Tn care sistemul de transport asigura buna

functionare a celor doud elemente cu care se afla in
interactiune este evaluatd in etapa de analiza a situatiei

7.1. Eficienta economica

actuale si de identificare a disfunctionalitatilor. Indicatorii
cheie utilizati pentru caracterizarea situatiei actuale sunt
cei prin care se evalueaza atingerea obiectivelor asumate
de Comisia Europeana privind dezvoltarea durabild a
sistemului de transport. Acestia sunt grupati Tn patru
categorii principale:

e Impact asupra mediului: Emisii de substante
poluante, Emisii de CO2, Zgomot si Consum de
energie;

e Siguranta in trafic si impactul asupra cadrului
social;

e Nivel de accesibilitate si tendinte de dezvoltare;

e (Capacitatea de transport: existenta fenomenului
de congestie.

n cadrul acestui capitol este analizat impactul mobilitatii
din municipiul Dorohoi la nivelul anului de baza 2022 si la
nivelul orizontului de prognoza 2030, avand in vedere
ipoteza de evolutie specificda scenariului ,A face
minimum”. Analiza elaborata in cuprinsul acestui capitol
descrie situatia mobilitatii in cazul in care nu sunt propuse
interventii semnificative prin intermediul Planului de
Mobilitate Urbana Durabila.

Eficienta economica a activitatii de transport este data in
primul rand de valoarea timpului de deplasare intre
diferite puncte de origine-destinatie. De asemenea,
aceastd variabila este influentatd de conditile de
desfdsurare a circulatiei, exprimate prin valoarea
raportului dintre volumele de trafic care solicitd un
element al retelei si capacitatea de circulatie a acestuia.

Capacitatea de circulatie reprezinta numarul maxim de
vehicule care pot tranzita o sectiune a infrastructurii de
transport (drum, stradd, banda de circulatie, intersectie)
intr-o unitate de timp consideratd. Capacitatea de
circulatie a strazilor este determinata in raport cu: viteza
de proiectare, elementele geometrice ale strazii stabilite
in functie de viteza de proiectare si de conditiile de relief,
distanta dintre doua intersectii consecutive, modul de
organizare si dirijare a circulatiei, accesele laterale,
existenta parcarilor laterale.

Fluxul de trafic reprezintd rezultatul interactiunii dintre
vehicule, conducatorii acestora si infrastructura de
transport, cale de rulare, sisteme de semnalizare,
dispozitive de control al traficului. Traficul este
caracterizat de trei variabile: vitezd, debit si densitate.

Scenariul de referintd, "A face minimum” reprezinta
evolutia situatiei existente in cazul Business-As-Usual, cu
un minim de interventii, in care se vor lua in considerare
proiectele aflate in derulare/ implementare sau cele
pentru care este asiguratd finantarea. Componenta
economica va lua in considerare varianta cea mai
probabild/ realista de evolutie socioeconomica a arealului
analizat.

Tn prezent, durata medie de timp parcurs3 de la punctul
de plecare pana la cea mai frecventa destinatie si timpul
mediu pentru identificarea locului de parcare este de
aproximativ 15 minute, din care aproximativ 1 minut este
alocat parcarii autovehiculului.
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DURATA MEDIE DE TIMP PARCURSA DE LA PUNCTUL DE PLECARE PANA LA CEA MAI
FRECVENTA DESTINATIE $I TIMPUL MEDIU PENTRU
IDENTIFICAREA LOCULUI DE PARCARE
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Lipsa unui sistem dezvoltat de transport public la nivel
local constituie principala problema care conduce la
utilizarea transportului individual cu autoturismul pentru
deplasari pe distante scurte si medii.

Tn ceea ce priveste eficienta economicd, un serviciu de
transport public in comun eficient ar fi utilizat de locuitorii
municipiului  Dorohoi, care 1in prezent merg cu

38,98%

20,00% 25,00% 30,00% 35,00% 40,00% 45,00%

Sursd date: Sondaj mobilitate urband — municipiul Dorohoi

autoturismul propriu/ pe jos/ cu bicicleta, Tn masura in
care timpii de asteptare in statie ar fi mici, mijloacele de
transport in comun ar fi moderne, populatia ar avea
informatii despre trasee, orar si conexiuni, viteza de
deplasare ar fi mare, respectiv dacd ar exista mai multe
facilitdti de achizitie a biletelor, respectiv a
abonamentelor de calatorie.
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PRINCIPALELE PROBLEME TRANSPORTUL PUBLIC TN COMUN SI CONDITIILE iN
CARE CETATENII AR UTILIZA TRANSPORTUL iN COMUN

CONEXIUNI

OBISNUITI SA UTILIZATI ACEASTA

PUBLIC IN COMUN, IN CAZUL IN CARE NU

IN CE CONDITII ATI UTILIZA TRANSPORTUL
MODALITATE DE TRANSPORT

MIJLOACE DE TRANSPORT IN COMUN VECHI/NESIGURE

ORELOR DE VARF

PUNCTUL DORIT

PRINCIPALA PROBLEMA PRIVIND

TRANSPORTUL PUBLIC IN COMUN

DORIT

MIJLOACELE DE TRANSPORT IN COMUN AR FI MODERNE
TIMPII DE ASTEPTARE TN STATIE AR FI MAI MICI

ATI AVEA INFORMATII DESPRE TRASEE, ORAR,

NU AS UTILIZA NICIODATA TRANSPORTUL PUBLIC

VITEZA DE DEPLASARE AR FI MAI MARE

ATI AVEA MAI MULTE FACILITATI DE ACHIZITIE A
BILETELOR/ ABONAMENTELOR DE CALATORIE

AGLOMERATIA DIN MIJLOACELE TN COMUN IN TIMPUL
INSUFICIENTA TRASEELOR PENTRU A AJUNGE iN

DURATA PREA MARE PENTRU A AJUNGE TN PUNCTUL

TIMPII MARI DE ASTEPTARE IN STATI
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La nivelul retelei stradale a municipiului se intalnesc
sectoare in care autovehiculele sunt parcate
neregulamentar, fie nu respectd indicatiile de parcare
conform locurilor amenajate, fie sunt parcate in locuri
neamenajate, fapt care reduce capacitatea de circulatie a
tuturor participantilor la trafic (pietoni, soferi, biciclisti
etc) si genereaza probleme de siguranta a circulatiei.

7.2. Impactul asupra mediului

Sursd date: Sondaj mobilitate urband — municipiul Dorohoi

Strazile degradate, calitatea necorespunzatoare a
trotuarelor si aleilor, lipsa, respectiv insuficienta locurilor
de parcare, prezenta pietonilor si biciclistilor care circula
pe carosabil si lipsa locurilor de parcare reprezintd alte
probleme care constrang eficienta economica a
sistemului de transport si pentru care masurile cuprinse
in Plan urmeaza sa fie dezvoltate.

Efectele generate de desfdsurarea activitatilor de
transport asupra mediului sunt diverse. Cele mai
importante se referd la calitatea aerului, zgomot,
schimbari climatice si consum de resurse neregenerabile.
Structura parcului de autovehicule este un factor cu rol
decisiv al impactului asupra mediului generat de sectorul

transporturilor.  Vechimea, combustibilul  utilizat,
capacitatea cilindrica a motorului, norma de depoluare
sunt parametri specifici fiecdrui autovehicul, care
influenteaza direct cantitatea de emisii poluante
deversate in atmosferd pe durata functionarii.
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Emisii de substante poluante

Cantitatea de emisii specifica fiecdrui factor de emisie,
variaza in functie de caracteristicile parcului de
autovehicule (capacitate cilindricd, vechime, norma de
poluare, tipul de combustibil utilizat) viteza medie de
deplasare, volumul si structura fluxurilor de trafic.

Evaluarea mediului este un proces care cautd sd asigure
luarea in considerare a impactului asupra mediului n
elaborarea propunerilor de dezvoltare la nivel de politica,
plan, program sau proiect. Ca atare, evaluarea mediului
este un instrument pentru factorii de decizie.

Substantele din atmosfera urband care ridicd probleme
privind calitatea aerului pe termen scurt sunt dioxidul de
azot, particulele materiale aflate in suspensie si ozonul,
conform unui raport al Agentiei Europene de Mediu. De
asemenea, monoxidul de carbon apare printre substantele
emise de vehicule. Printre principalele efecte ale acestor
compusi chimici se numara:

e Expunerea populatiei la concentratii ridicate de
dioxid de azot poate duce la aparitia tusei si a
dificultatilor respiratorii. Pe termen lung acest
lucru genereaza risc ridicat de instalare a bolilor
respiratorii;

e Dimensiunea particulelor materiale PMa,s si PM1o
permite inhalarea lor de catre om, existand
probabilitatea de a ajunge Tn plamani si cauza
probleme de sandtate, precum atacuri mai
frecvente de astm, disfunctii respiratorii, moarte
prematura;

e  Printre sursele de producere a dioxidului de sulf se
numard si emisiile provenite de la motoarele cu
aprindere prin comprimare. in functie de
concentratie si perioada de expunere dioxidul de
sulf poate avea diferite efecte asupra sanatatii
umane. Prin urmare, expunerea la o concentratie
ridicata de dioxid de sulf, pe o perioada scurta de
timp, poate provoca dificultati respiratorii severe.
Cele mai expuse persoane pot fi cele care suferd
de astm, copiii, varstnicii si persoanele cu boli
cronice ale cdilor respiratorii.

e Expunerea la monoxid de carbon provoacd
ameteli, oboseald, dureri de cap si amplificd
efectele generate de afectiunile cardiace,
inspirarea acestuia Tn concentratii mari fiind
fatald.

Costurile aferente poluarii aerului sunt cauzate de emisiile
de poluanti cu diverse efecte. Poluantii luati in considerare
ar trebui sd includd particule de materie (PM) NOx, SO2 si
VOC, iar printre efectele acestora s-ar numara costuri de
sanatate, scaderi ale recoltelor i prejudicierea
ecosistemului (biosfera, solul, apa). Costurile de sanatate
(in principal cauzate de PM provenite de la emisiile de gaze
de esapament sau transformarea altor poluanti) sunt, de
departe, cel mai important element.

Principalele surse de emisii care afecteaza calitatea aerului
din municipiul Dorohoi sunt emisiile din surse antropogene
(arderea diferitelor tipuri de combustibili fosili in activitatea
de transport, precum si arderea in industrie si gospodarii,
din agriculturd, deseuri) si mai putin din surse naturale.

Factorul semnificativ care influenteaza calitatea aerului din
municipiul Dorohoi il reprezintd activitatea transporturilor
rutiere. Cel maiimportant factor il reprezinta standardul de
emisii al parcului de vehicule, care depinde, in parte, de
vechimea vehiculelor. Emisiile mai variaza si in functie de
viteza

vehiculului, tipul de carburant folosit si stilul de condus.

Cresterea gradului de motorizare din ultima perioada
(conditionatd de eliminarea taxelor specifice) a determinat
imbatranirea  parcului auto. Conform informatiilor
referitoare la vechimea parcului auto din judetul Botosani
inregistrata la finalul anului 2020, 64% din parcul auto avea
o vdrstd de peste 16 ani. In acelasi timp, 57,8% din parcul
auto era reprezentat de motoarele termice de tip diesel.
Comparativ, la nivel national, 53% din parcul auto national
avea o vechime de peste 16 ani.

Pe teritoriul municipiului Dorohoi nu este amplasatd nici o
statie oficiala de monitorizare a calitatii aerului. Evaluarea
calitatii aerului pe teritoriul judetului se realizeaza cu
ajutorul unei Statii de fond urban BT1-FU amplasata in
municipiul Botosani. Avand in vedere distanta fata de
statie, valorile pentru principalii poluanti nu pot fi relevanti
in cazul municipiul Dorohoi pentru analiza calitatii aerului.

Valoarea monetara a principalelor substante poluante asociate sectorului

transporturi pe uscat, exprimata in euro/tond de poluant, la nivelul anului 2010, in Roménia

Mediul |

. Medu

Poluant . Metropolitan | Uban______ Rual |
Dioxid de azot 4.393
Particuld materiald, s (evacuare) 58.309 18.771 58.309
Particuld materialdyo (fara evacuare la sursd) 23.364 7.588 5.991
Particuld materialdio (generare electricd) 6.590 5.192 -
Dioxid de sulf 3.994
Monoxid de carbon 799
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Costul privind poluarea aerului la nivel local asociate transportului terestru, exprimat in euro/veh*km, la nivelul
anului 2010, in Romania
Cost poluare aer pe plan local

Metropolitan

Rutier Autoturism 0,99 0,82 0,41
Autobuz 4,08 3,29 2,24
Feroviar Electric 0 0
Diesel 76,65 62,39
Rutier LGV 1,62 1,08 0,68
HGV 7,18 4,90 3,41
Feroviar Electric
Diesel 211,90

Sursd date: MPGT Romdnia

Costul aferent gazelor cu efect de sera asociate transportului terestru, exprimat in euro/veh*km, la nivelul anului

2010, in Romania

Cost poluare aer pe plan local

Metropolitan Interurban
Pasageri

Rutier Autoturism 0,71 0,72 0,49
Autobuz 1,86 1,86 1,42

Feroviar Electric 23,91 15,57

Diesel 12,23 17,92
Rutier LGV 0,87 0,87 0,60
HGV 2,17 2,18 1,69
Feroviar Electric 36,62
Diesel 61,45

Sursd date: MPGT Romdnia

Emisii de GES estimate la nivelul ariei de interventie pe — scenariul ,A face minimum”

Cantitdtile de gaze cu efect de sera emise au fost calculate

la nivelul intregii retele din aria de

Categorie autovehicul

interventie a
municipiului Dorohoi pe baza modelului de calcul propus
in cadrul POR 2014-2020, la nivel anual (tCO2e). Analiza s-

Scenariul de baza —

anul 2022

Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic, la nivel anual (tCO2e)

Cantitatea de GES
Scenariul ,A face
minim” 2025

arealizat intr-o prima faza pentru scenariul de bazd —anul
2022, urmand ca metodele de calcul sa se aplice si pentru
scenariul ,A face minim” — orizontul 2025 si 2030,
rezultatele fiind centralizate in tabelul urmator:

Scenariul ,A face
minim” 2030

Autoturisme 6.769 9.274 10.623
Autovehicule usoare de marfa (LGV) 740 1.019 1.189
Autovehicule grele de marfa (OGV1+0GV?2) 5.503 7.512 10.280
Autobuze/ microbuze 5.521 8.372 10.371
Total 18.534 26.178 32.462
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EMISII DE GES, ANUL DE BAZA 2022

Din datele centralizate se observa ponderea crescuta a
emisiilor de gaze cu efect de serd cauzate de catre
autoturisme si vehiculele de marfi. In ceea ce priveste
nivelul de bazd, autoturismele reprezintd categoria de
vehicule responsabila cu peste 60% din totalul emisiile de
GES din sectorul transporturi.

Scenariul ,A face minimum” prevede dezvoltarea
infrastructurii din zona de interventie, luand in calcul
proiectele aflate in implementare, precum si trendul
evolutiv de pana in prezent. Acest scenariu va conduce
implicit la cresterea semnificativa a fluxurilor de transport
rutier, fapt care va cauza cresterea emisiilor de gaze cu

ANUL DE BAZA - 2022

efect de serd, conform rezultatelor tabelului de mai sus.
Astfel, la nivelul anilor de prognoza 2025 si 2030 se
estimeaza In continuare o pondere crescutd a emisiilor de
gaze cu efect de sera datorate autoturismelor, in special,
dar si autovehiculelor de marfa sau mijloacelor de
transport in comun.

Avand in vedere impactul mobilitatii asupra mediului in
ceea ce priveste emisia de gaze cu efect de serd, se
observd cd autoturismele (atat prin fluxuri locale, cat si de
tranzit), cat si vehiculele de marfa (reprezentatda in
principal de fluxurile de tranzit) constituie categoriile de
autovehicule cu impactul cel mai ridicat asupra mediului.

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de iesire

[Emisiile totale GES (tCO2e) |  15.825]
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2022
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV OGV1 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai

Emisii GES (tCO2e) 0.984] 1.124 695] 659] 3.362 0 0 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2022

Date de intrare

[Anul evaluarii 2022
Anul de referintd pentru datele de trafic

Kilometri parcurgi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasa de vehicule in anul evaludrii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC TOTAL

Tipul vehiculelor Autoturisme LGV OGV1

PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai

Kilometri parcursi de vehicule 79975462 6093596 1096223 558332 3314700

Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fiimpdrtiti kilometrii parcursi de vehicule
Categoria de viteza km/h Descrierea
25 Urbana
50 Suburbana
75 Rurala
100 Autostrada
ptilizarea categoriilor de drumuri
Impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV 0oGV1 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Urbana 75% 75% 100% 100% 90%
Suburbana
Rurala 25% 25% 10%
Autostrada
100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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EMISII DE GES, ANUL 2025 — SCENARIUL ,A FACE MINIMUM”

Spre deosebire de anul de baza, estimarile in cadrul
scenariului ,,a face minimum” privind emisiile de GES in
anul 2025 preconizeaza o crestere semnificativa, de peste
40%, urmand ca diferenta sa se mai diminueze pana in
anul 2030, cresterea estimata intre anii de prognoza fiind
de aproximativ 19%.

SCENARIUL ,,A FACE MINIMUM” - AN DE PROGNOZA 2025

Asadar, potrivit calculelor, cresterea emisiilor GES cauzate
de sistemul de transport pentru scenariul ,a face
minimum” atat la nivelul anului 2025, cat si pentru 2030
este semnificativa, in lipsa unor politici orientate catre
reducerea acestora. Este nevoie, asadar, de promovarea
autovehiculelor care utilizeazd energie provenita din
surse alternative, precum si utilizarea din ce in ce mai
ridicatd a mijloacelor nemotorizate.

Evaluarea emisiilor GES utilizind date agregate de trafic

Date de iesire

[Emisiile totale GES (tcO2e) |  22.190]
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2025

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV oGVl 0oGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 13.680]  1.546 998] 867]  5.009 0] 0 0
Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 2025
Date de intrare
|Anu| evaluarii 2025
Anul de referintd pentru datele de trafic
Kilometri parcursi de vehicule Ia nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul evaludrii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC TOTAL
Tipul vehiculelor Autoturisme LGV 0OGV1 0OGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Kilometri parcursi de vehicule | 121042659 9079782 1572369 734348 5026330
Viteze medii
Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fiimpdrtiti kilometrii parcursi de vehicule
Categoria de viteza km/h Descrierea
25 Urbana
50 Suburband
75 Rurald
100 Autostrada
Utilizarea categoriilor de drumuri
Impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV 0oGV1 0GV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
0 75% 75% 100% 100% 90%
0
0 25% 25% 10%
0
100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%
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EMISII DE GES, ANUL 2030 — SCENARIUL ,,A FACE MINIMUM”

Prin urmare, principalele probleme care afecteaza
calitatea mediului pe plan local si care vor fi avute in
vedere in cuprinsul planului tin de dezvoltarea slabd a
alternativelor de mobilitate urbana (infrastructura pentru
pietoni, biciclisti etc.), lipsa unui sistem de transport
public local atractiv, precum si necesitatea unei mai bune

SCENARIUL ,,A FACE MINIMUM” - AN DE PROGNOZA 2030

organizari din punct de vedere a logisticii urbane. O
importanta ridicatd o au politicile si strategiile de mediu
prin care sa fie incurajate mijloacele alternative de
mobilitate urbana, prietenoase cu mediul si care
contribuie la cresterea calitatii vietii in randul comunitatii
locale.

Evaluarea emisiilor GES utilizand date agregate de trafic

Date de iesire

[Emisiile totale GES (tCO2e) | 26.352|
Emisii totale de GES pentru intregul model de trafic pentru anul 2030

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Clasa Autoturisme LGV OGV1 OGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
Emisii GES (tCO2e) 15.670] 1.804]  1.349] 1.214]  6.316 0] 0] 0

Sub-totaluri pentru emisiile GES pentru fiecare clasd de vehicule pentru care sunt furnizate date mai jos pentru anul 203

Date de intrare

lAnuI evaludrii 2030
Anul de referintd pentru datele de trafic

Kilometri parcursi de vehicule la nivel anual
Numdrul total de km parcursi de fiecare clasd de vehicule in anul evaludrii

COMBUSTIBILI CONVENTIONALI

ELECTRIC TOTAL

Tipul vehiculelor Autoturisme LGV 0GV1

0oGVv2 PSV

Troleibuz Autobuz electric Tramvai

Kilometri parcursi de vehicule

154176632 11761283 2125708 1028105 6225934

Viteze medii

Vitezele medii definite de utilizatori pentru patru categorii de drumuri, in care vor fi impdrtiti kilometrii parcursi de vehicule

Categoria de viteza km/h Descrierea
25 Urbana
50 Suburbana
75 Rurala
100 Autostrada
Utilizarea categoriilor de drumuri
Impdrtirea numdrului total de kilometri parcursi de vehicule in functie de categoriile de viteze medii
COMBUSTIBILI CONVENTIONALI ELECTRIC
Autoturisme LGV 0oGV1 0oGV2 PSV Troleibuz Autobuz electric Tramvai
0 75% 75% 100% 100% 90%
0
0 25% 25% 10%
0
100% 100% 100% 100% 100% 100% 100% 100%

Performants, transparenta si eficientd in slujba cetateanuluiin administratia locala Dorohoi, SMIS 136104 107



PRIMARIA MUNICIPIULUI DOROHOI | Planul de Mobilitate Urbana Durabila al municipiului Dorohoi

Nivelul de zgomot

O altd problema de mediu este reprezentata de nivelul de
zgomot asociat sectorului de transporturi. Expunerea
oamenilor la zgomot are un impact semnificativ, in sensul
ca acestia resimt un disconfort, ce contribuie la aparitia
deficientelor de sdnatate, la reducerea productivitatii
muncii si la ineficienta timpului alocat activitatilor de
recreere.

n tabelul de mai jos sunt prezentate valorile monetare ale
costurilor cauzate de zgomotul produs de diferite tipuri de
vehicule utilizate Tn transportul rutier si feroviar, specifice
Romaniei, exprimate in Eurocent/veh*km.

Valorile costurilor cu zgomotul produs de diferite vehicule utilizate in transportul
rutier si feroviar de caldtori si marfuri, valori specifice Romaniei, exprimate in Euro/veh*km

Perioada din zi in Mediul
eailat Tipul de vehicul care se produce
transport P P Metropolitan Urban/Suburban Rural
zgomotul
Autoturism Zl 0,35 0,05 0,005
Noapte 0,63 0,10 0,01
Motocicleta Zl 0,70 0,11 0,01
Noapte 1,27 0,20 0,02
) Autobuz Zl 1,74 0,27 0,03
Rutier
Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul usor de | ZI 1,74 0,27 0,03
marfa Noapte 3,17 0,50 0,06
Vehicul greu de | ZI 3,20 0,50 0,06
marfa Noapte 5,83 0,91 0,10
Tren transport | ZI 10,78 9,40 1,17
. calatori Noapte 35,56 15,68 1,96
Feroviar
Tren transport | ZI 19,12 18,26 2,28
marfa Noapte 78,00 30,87 3,85

Zgomotul este caracterizat de cele doud Tinsusiri
importante ale sale: intensitatea, masurata in decibeli
(dB) si frecventa, masuratd in hertzi (Hz). Scara de masura
a intensit3tii zgomotului este logaritmica. Tn general, se
pot distinge doua tipuri de impact negativ al zgomotului
asociat transporturilor, cuantificate prin:

e Costurile de stres: zgomotul asociat
transportului induce tulburari, rezultand costuri
sociale si economice, precum restrictii ale
activitatilor recreationale si de petrecere as
timpului liber, disconfort sau inconveniente
fizice;

e Costurile de sanatate: zgomotul asociat
transporturilor poate cauza, de asemenea,
probleme de sanatate. Vatdmarea auzului poate
fi cauzata de un nivel al zgomotului de peste 85
dB(A), in timp ce un nivel de peste 65 dB(A)
poate avea ca rezultat reactii de stres precum
modificarea ritmului cardiac, cresterea tensiunii
arteriale etc.

Impactul zgomotului produs de activitatea de transport
este direct influentat urmatorii factori cheie:

e Perioada din zi in care se produc: tulburarile
cauzate de zgomot in timpul noptii vor avea un
impact mai mare fata de cele din timpul zilei;

e Densitatea populatiei din apropierea sursei de
zgomot: schimbarile nivelului de zgomot vor
avea impact numai asupra celor care il pot auzi;

Sursd date: MPGT Roménia
e Nivelul de zgomot de fond din zona analizata.

Municipiul Dorohoi nu dispune de o harta strategicd de
zgomot, nefiind obligatie legala. Singurele masuratori ale
nivelului de zgomot sunt realizate de catre Agentia pentru
Protectia Mediului Botosani in anumite puncte cheie,
considerate relevante, precum piete si strazi de categoria
tehnica Il.

Astfel, principalele depasiri fata de limitele legale (peste
70 decibeli) din timpul zilei au fost inregistrate in cazul
traficului rutier si mai putin Tn cazul traficului feroviar.
Zonele in care se inregistreazd depasiri sunt in lungul
bulevardelor principale. Pentru depdsirile din timpul
noptii (peste 60 decibeli) nu dispunem de masuratori, dar
putem estima ca se pot inregistra depdsiri pe aceleasi
bulevarde principale.

O solutie pentru prevenirea depasirilor fata de limitele
legale, o poate constitui devierea traficului de tranzit, care
are o pondere importanta, avand in vedere ca municipiul
Dorohoi nu dispune de o sosea de centurd.
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7.3. Accesibilitatea

Accesibilitatea este o caracteristica a sistemului de
transport, fiind dependenta atat de retea, cat si de
parametrii tehnici si calitativi specifici mijloacelor de
transport utilizate si de tehnologiile de exploatare in cazul
transportului public indiferent de aria geograficad.

Municipiul Dorohoi se afla la o distanta rutierd de 488 km,
respectiv 493 km pe cale ferata fatd de Bucuresti. In cadrul
judetului Botosani, municipiul Dorohoi este legat de:
- Municipiul Botosani prin DN 29B — 36 km
(aproximativ 40 min);
- Orasul Darabani prin
(aproximativ 35 min);
- Orasul Saveni prin DJ 292, 293 - 44 km
(aproximativ 50 min).

DN29A - 36 km

Desi accesibilitatea se refera la capacitatea oamenilor de
a ajunge la bunuri, servicii si activitati pe care le au de
intreprins, reprezentand atingerea scopului activitatilor
de transport, se constata faptul ca locuitorii din municipiul

7.4. Siguranta

Dorohoi intampina dificultdti in a ajunge in unele zone de
interes (precum zona garii, Calea Plevnei, sau Centrul).
Cauza principala ar fi lipsa unui transport public local
adecvat, care sd ofere conditii moderne de transport,
timpi de asteptare mai mici, potrivit rezultatelor
sondajului efectuat in randul comunitatii locale.

n ceea ce priveste accesibilitatea locald, principalii factori
care ingreuneaza drumul spre destinatia indicatd, in
municipiul Dorohoi, sunt distanta mare fatd de locul de
origine (peste 50% dintre raspunsuri), faptul ca zona nu
este deservitd de transport public, strazile degradate sau
neasfaltate, traficul aglomerat, lipsa trotuarelor sau
aleilor pietonale, sau chiar populatia agresiva.

Cu privire la persoanele care utilizeaza bicicleta, acestea
au declarat ca Tntampind zilnic dificultati in timpul
deplasarii, fapt care se datoreazd in special lipsei unei
infrastructuri specifice pentru biciclete (lipsd piste
biciclete, rasteluri, centre de inchiriere biciclete).

in ceea ce priveste siguranta circulatiei in orasele din
Romania, un motiv de ingrijorare este reprezentat de faptul
cad peste jumdtate din numarul total de accidente rutiere
soldate cu morti au loc in mediul urban, situatie care de
asemenea ne situeaza pe loc fruntas in clasamentul
european.

Evolutia numarului de accidente, in municipiul Dorohoi, in
perioada 2016-2020
accidente rutiere 32 21 19 26 21
usoare
accidente grave 7 2 4 6 2
Sursa: IPJ Botosani

La nivelul municipiului Dorohoi, potrivit datelor IPJ Botosani,
s-au inregistrat anual peste 20 de accidente rutiere usoare,
existdnd un numdr semnificativ de accidente grave.
Conform datelor disponibile, in perioada anilor 2020-2021
au fost inregistrate 119 accidente rutiere, din care 17 grave
si 102 usoare. Acestea s-au soldat cu 7 decese si 15 raniti
grav. Principalele cauze ale accidentelor grave soldate cu
victime sunt legate de nerespectarea regulilor de circulatie
de biciclisti si de neadaptare a vitezei la conditiile de drum.
Tn privinta cauzelor accidentelor usoare, principalele cauze
sunt legate de: abateri ale pietonilor, neacordarea de
prioritate, nerespectarea distantelor.

Asa cum se poate observa si din datele prezentate mai sus,
cele mai multe accidente rutiere implicd categorii de
participanti vulnerabili la trafic, precum biciclisti si pietoni.
Principalele probleme identificate legate de siguranta
rutiera:

e Management al vitezei nedefinit prin lipsa unor
masuri si mijloace de calmare a traficului;

e Amenajarea necorespunzdtoare a intersectiilor cu
drumurile principale (DN, DJ);

e Amenajarea necorespunzatoare a drumurilor
laterale prin lipsa signalisticii si a marcajelor rutier;

e Amenajarea necorespunzdtoare a intersectiilor,
lipsa signalisticii, vizibilitate redusd, fluxuri de
circulatie neseparate.

Masurile de combatere a accidentelor rutiere, indiferent de
specialitatea acestora, trebuie sa combatd permanent acele
evolutii si schimbari in mediul de trafic care pot afecta
direct/indirect victimele accidentelor rutiere. O influenta
importanta n acest sens este data de cresterea numarului
de autovehicule, a mijloacelor de transport alternative
(biciclete si trotinete electrice) si implicit a nevoilor de
deplasare si transport ale acesteia, care atrage dupa sine
intensificarea traficului rutier.

Solutii standard
(4) Managementul vitezei reprezinta elementul cheie
de la care se pleaca in managementul sigurantei
rutiere. Acesta consta in stabilirea si aplicarea unor
limite de vitezd adecvate, dar si in recomandarea
conducdtorilor auto de a alege \Vviteze
corespunzdtoare conditiilor de drum. Din studiile
realizate panain prezentreiese faptul ca reducerea
limitelor de viteza scade rata accidentelor, a
vatamarilor grave si a deceselor. Pentru utilizatorii
neprotejati ai drumului exista mai multe sanse de
supravietuire daca sunt loviti de un autoturism
care circuld cu pand la 30 km/h. Reducerea vitezei
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legale trebuie fdcutd treptat la intrarea 1in
localitatile lineare, in scadere cu ecart de viteza de
maxim 20 km/h (90 > 70 - 50 km/h). Numarul
accidentelor a cdror cauza este viteza excesiva
poate fi redus cu 5 %, atunci cand viteza se reduce
cu aproximativ 10 %.

Limitarea vitezei trebuie consideratd pentru
tronsoanele de stradd unde se inregistreazd
deplasdri importante ale pietonilor, de-a lungul
strdzii si in traversarea acesteia si unde nu existd
amenajdri speciale pentru pietoni.

(5) Infrastructura rutier3 lizibila
Cea mai importanta calitate a unui mediu rutier
lizibil este capacitatea de a comunica
participantilor la trafic comportamentul pe care ar
trebui sd 1l adopte in anumite conditii de trafic. De
exemplu, este necesar ca pentru un mediu rutier
dintr-o zond rezidentiald cu multi participanti
vulnerabili la trafic sa sugereze conducdtorului
auto sa circule cu viteze reduse, prin utilizarea
masurilor de calmare a traficului.
(6) Respectarea functiei drumurilor

Planificarea traficului si proiectarea infrastructurii
au un impact deosebit asupra sigurantei rutiere,
reflectatd de exemplu atat in cazul aspectului
strazilor din zonele rezidentiale pentru accidentele
ce implicd pietoni, cat si in cazul unei retele de
trafic urban cu un numar mare de intersectii, ce
presupune un pericol mare de accident din cauza

7.5. Calitatea vietii

lipsei de separare a circulatiei tuturor categoriilor
de participanti la trafic.

Recomandari:

e Administratia locala trebuie sa nu permita
autorizarea de accese directe intr-o artera
principala, iar fiecare proiect de drum nou
trebuie realizat in baza unui studiu de trafic
bine documentat, pentru a putea urmdri
impactul in viitor a noii artere proiectate
asupra intregii retele;

e  Fiecare clasa de drum trebuie sa transmita
intr-un mod cat mai clar participantilor la trafic
functia sa in ceea ce priveste volumul de trafic,
cat si viteza de circulatie. Acest lucru poate fi
indeplinit atat prin aspectul drumului, cat si
prin respectarea standardelor de proiectare

Asadar, investitiile Tn transporturi ar trebui sa conduca la un
sistem de transport mai sigur. Valoarea monetara asociata
evitarii unui accident se leaga atat de costurile directe
asociate accidentului (de exemplu costul serviciilor de
urgenta si tratamentul spitalicesc, etc.) cat si de costurile
economice indirecte, de exemplu Tn termenii productivitatii
pierdute ca urmare a ranirilor si perioadei asociate acestora
si o valoare reprezentativa de estimare a durerii, supararii si
suferintei cauzate de acestea.

Relationarea mobilitdtii cu aspecte ale calitatii vietii este
realizatd prin evaluarea impactului activitatii de transport
asupra mediului, a accesibilitatii teritoriului si a serviciilor de
transport, a sigurantei cetatenilor si a eficientei economice.

Problemele de mediu din zonele urbane pot afecta in mare
masurd calitatea vietii cetatenilor. Poluarea aerului poate
avea atat efecte directe cat si indirecte asupra sanatatii
populatiei. Efectele directe sunt reprezentate de
modificarile care apar in starea de sanatate a populatiei ca
urmare a expunerii la gentii poluanti. Efectele indirecte sunt
reprezentate de modificarile produse de poluarea aerului
asupra mediului si indirect asupra sanatatii umane,
schimbarile climatice, deprecierea statului de ozon.

Calitatea vietii cetdtenilor este afectatd si de perioada si
intensitatea zgomotului. Nivelul crescut de zgomot se
datoreazd si traficului greu, transportului Tn comun,
transportului de marfa etc. Obiectivele generale legate de
imbunatatirea calitatii vietii au in vedere si imbunatatirea
calitatii mediului, cu scopul de avea o populatie sanatoasa,
cu o stare bund fizica si psihica si cu reducerea semnificativa
a bolilor si a infirmitatilor cauzate de accidentele din trafic.

Calitatea mediului din municipiul Dorohoi este direct legata
de traficul rutier, iar consecintele acestei situatii pot fi
urmatoarele:

e alocarea majorda a spatiului stradal pentru
circulatia si stationarea automobilelor in dauna
altor utilizari ale spatiului urban, pentru pietoni,
activitati exterioare biciclisti, amenajari
peisagistice, etc;

e infrastructura pentru pietoni, In numeroase cazuri,
este subdimensionata si ocupatda abuziv, prin
parcare neregulamentard sau cu alte tipuri de
obstacole (stalpi, panouri publicitare);

e degradarea peisajului urban si devalorizarea
patrimoniului arhitectural valoros, in special din
zona centrald istorica;

e degradarea ambiantei urbane ca urmare a
zgomotului, vibratiilor, poludrii, semnalelor
luminoase.

Potrivit rezultatelor sondajului aplicat in randul comunitatii,
calitatea vietii in municipiul Dorohoi este influentata in
principal de factori precum aspect neplacut din cauza
parcarilor haotice ale masinilor (30,77%), siguranta scazuta
a pietonilor (15,90%), poluarea aerului datorita traficului
(14,36%), spatiile verzi si pietonale insuficiente si zone
putine de promenadd/ pietonale amenajate (10,26%).

Alte aspecte importante care influenteaza calitatea vietii
sunt timpii mari petrecuti in trafic (9,23%), transport local
necorespunzator si dificultatea de a te deplasa dintr-un
punct in altul (4,62%).
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CALITATE VIETII IN MUNICIPIUL DOROHOI ESTE AFECTATA DE ...

Aspect neplacut din cauza parcarilor haotice ale masinilor

Siguranta pietonilor scazuta

Poluarea aerului datorita traficului

Spatiile verzi si pietonale insuficiente

Zone putine de promenadd/ pietonale amenajate

Timpii mari petrecuti in trafic

Transport local necorespunzator

Dificultatea de a te deplasa dintr-un punct in altul

0,00%

Conform rezultatelor obtinute in cadrul Studiului privind
mobilitatea urband din municipiul Dorohoi, modul de
transport cel mai frecvent utilizat este reprezentat de
mersul pe jos, indiferent de anotimp. Aceasta este si
principala alternativa, in cazul in care nu se utilizeaza modul
principal de transport. Desi mersul pe jos contribuie la
calitatea vietii pe plan local, locuitorii intampind o serie de
dificultati cand vine vorba despre deplasarile pietonale,
printre care cele mai intalnite sunt trotuarele ocupate cu
masini parcate (40,82%), siguranta scazuta la traversarea
strazilor (37,76%), trotuarele degradate (8,67%) si trecerile
de pietoni rare (6,63%). Lipsa spatiilor pietonale in zona
centrald (4,08%), iluminatul public (1,02%), trotuarele
Tnguste (0,51%) si infrastructura veche (0,51%) reprezinta
alte probleme enumerate de catre cetdteni.

Un alt mijloc de transport alternativ care poate contribui la
cresterea calitatii vietii este mersul cu bicicleta, modalitate
mai putin utilizatd de catre locuitori din cauza unor
probleme specifice.

30,77%

15,90%

14,36%

10,26%

10,26%

9,23%

4,62%

4,62%

5,00% 10,00% 15,00% 20,00% 25,00% 30,00% 35,00%

Sursd date: Sondaj mobilitate urband — municipiul Dorohoi

Dificultatea in a circula pe strada cu bicicleta din cauza
traficului auto (48,00%) este principala problemad privind
deplasarile cu bicicleta cu care se confrunta locuitorii
municipiului Dorohoi, aceasta fiind urmata de lipsa
rastelurilor (20,00%) si dificultatile in a circula pe strada din
cauza traficului greu (16,00%). Alte probleme semnalate ar
fi lipsa centrelor de inchiriere a bicicletelor (12,00%) si lipsa
de corelare a rastelurilor si statiile de transport in comun
(4,00%).

Tn ceea ce priveste infrastructura pentru deplasirile cu
bicicleta respondenti au mentionat ca principala problema
este reprezentatd de lipsa unei infrastructuri dedicate
pentru biciclete (88,00%), lipsa rastelurilor (8,00%) si
discontinuitatea  infrastructurii  dedicate bicicletelor
(4,00%).
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PRINCIPALELE PROBLEME PRIVIND DEPLASARILE PIETONALE, INFRASTRUCTURA
PIETONALA $SI INFRSATSTRUCUTRA PRIVIND SIGURANTA PIETONILOR

et . A 020202020202 2 pow
Lipsa limitatoarelor de viteza in apropierea trecerilor de pietoni 5%
Trecerile de pietoni sunt slab marcate si nesemnalizate I, 5, 00%

Lipsa unui sistem de monitorizare video I 15,32%

Lipsa unor pasaje pietonale subterane/ supraterane moderne _9'69%

0,
Neatentia pietonilor H102%

o,
Slaba educatia rutiera | 0,51%

Principala problema privind siguranta
pietonilor

Politia nu aplicd amenzi pentru nereguli in trafic I 0,51%
Trotuarele nu au dispozitive pentru interzicerea parcarilor I 55,44%
Trotuarele sunt inguste I 20,21%

Trotuarele... I 17,10%
Lipsa trotuarelor B 725%
Trotuarele sunt ocupate de masini parcate I ——0,82%
Siguranta scazuta la traversarea strazilor _ 37,76%

Trotuarele degradate B 7%

Principala problema
privind infrastructura
pietonald

Trecerile de pietoni sunt rare = 6,63%

Lipsa spatiilor pietonale in zona centrala B 4 05

0,
Iluminatul public H102%

o,
Trotuarele inguste | 0,51%

Principala problema privind deplasarile
pietonale

0,519
Infrastructura veche | 0,51%
0,00%  10,00%  20,00%  30,00%  40,00%  50,00%  60,00%

Sursd date: Sondaj mobilitate urband — municipiul Dorohoi
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(2) P.M.U.D. — COMPONENTA DE NIVEL OPERATIONAL (CORESPUNZATOARE

ETAPEI 11)

1. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe termen scurt, mediu si lung

1.1. Cadrul de prioritizare

Lista de proiecte din cadrul acestui PMUD s-a concretizat
n urma analizei situatiei actuale, efectuate la nivelul
municipiului Dorohoi, conform prevederilor legale.

Prioritizarea proiectelor propuse in cadrul arealului de
interventie s-a realizat pornind, Tn primul rand, de la
obiectivul general al Programului Operational Regional
2014-2020 care isi propune cresterea competitivitatii
economice si Tmbunatatirea conditiilor de viata ale
comunitatilor locale si regionale, prin sprijinirea
dezvoltarii mediului de afaceri, infrastructurii si serviciilor,
pentru dezvoltarea durabild a regiunilor, astfel incat
acestea sa isi poatd gestiona in mod eficient resursele si
sa Tsi valorifice potentialul de inovare si de asimilare a
progresului tehnologic si de la Obiectivul specific 3.2 din
POR 2021-2027 prin care sunt sprijinite acele proiecte
care dovedesc cd au un impact pozitiv direct asupra
reducerii emisiilor de echivalent CO,, generate de
transportul rutier motorizat  de la nivelul
municipiilor/oraselor si al zonelor functionale ale
acestora.

Astfel, Tn cadrul PMUD Dorohoi au fost identificate o serie
de criterii principale care s-au luat in considerare in etapa
de prioritizare a proiectelor pentru atingerea obiectivului
general al planului:

e  Obiectivele strategice produse in cadrul PMUD;

® Perioada de implementare — durata estimatd
pentru implementarea proiectului pe principiul
,CU cdt se implementeazd mai repede, cu atdt
mai bine”;

o Valoarea investitiel si sursele de finantare—
valoarea estimatd pentru realizarea proiectului.

Pentru a putea raspunde obiectivelor strategice ale
PMUD, prioritizarea investitiilor la nivelul arealului de
interventie s-a facut tindnd cont de madsura in care
contribuie fiecare interventie la atingerea indicatorilor
propusi prin intermediul fiecarui obiectiv strategic si mai
departe la obiectivul general al planului:

e  ACCESIBILITATE - accesibilitatea spatiului public
inteleasd ca durata de deplasare si facilitarea
accesului persoanelor cu nevoi speciale n statiile
de transport public, in mijloacele de transport
public, la trecerile de pietoni, In zonele de
parcare a vehiculelor;

e SIGURANTA SI SECURITATE - securitatea
cdlatorilor care utilizeaza transportul public,
precum si siguranta circulatiei (numar accidente,
victime);

e  MEDIU - consumul de energie, gradul de poluare
fonicd, cantitatea de gaze cu efect de serd
asociatd sectorului transporturi;

e EFICIENTA ECONOMICA -imbun3tatirea
eficientei si eficacitatii sistemului de transport de
persoane si  marfuri, care contribuie la
dezvoltarea economica local3;

e  CALITATEA VIETIl - cresterea calitdtii vietii,
cresterea gradului de utilizare a transportului
nemotorizat si a  transportului  public,
intensitatea si frecventa zgomotului generate de
trafic.

n ceea ce priveste perioada de implementare s-au avut in
vedere trei perioade de timp pentru implementarea
proiectelor:

e petermen scurtsiaicise face referire la perioada

2021-2025;

e petermen mediu unde se are in vedere perioada
2025-2028;

e petermen lung, perioada de implementare fiind
2028-2032.

Astfel, proiectele care pot beneficia pe termen scurt de
finantdri europene prin programe precum POR 2021-
2027, PNDR 2021-2027 si PNDL au fost considerate
prioritare prin prisma acestui criteriu. Proiectele finantate
din Bugetul local sau alte tipuri de investitii sunt mai greu
de implementat la nivel de areal de interventie, deoarece
depind direct de disponibilitatea resurselor financiare pe
care o detin acestea.

Valoarea investitiei reprezinta un aspect important, dat
fiind faptul ca interventiile cu un buget mai redus sunt mai
usor de implementat atat la nivel de resurse necesare in
procesul de implementare, cat si de timp, rezultatele
obtinandu-se in acest mod intr-un interval de timp mult
mai redus, comparativ cu proiectele de anvergura care
presupun o valoare ridicata a investitiei si se intind pe o
duratd de timp mai mare. Tn acelasi timp sunt importante
si proiectele care au un buget ridicat, daca acestea au si
un efect pe termen lung.

Tn etapa de prioritizare s-a luat in considerare in principal
scorul mediu obtinut pe baza importantei fiecarui criteriu
in cadrul proiectelor propuse, conform sectiunii 5.2.
Metodologia de selectie a proiectelor din PMUD.

O altd metoda care arata gradul de importanta al fiecarei
interventii este Analiza Cost —Beneficiu (ACB) care este un
instrument analitic, utilizat pentru a estima impactul
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socio-economic datorat implementarii anumitor actiuni
si/sau proiecte, nsd aceasta se va realiza individual la
nivelul fiecarui proiect, In momentul in care se va realiza
documentatia tehnico-economica de catre proiectant.

1.2. Prioritatile stabilite pentru perioada 2021 - 2027

Prin intermediul PMUD Dorohoi se propune eficientizarea
sistemului de transport, avand in vedere nevoile si
obiectivele de dezvoltare spatiald ale ariei de interventie.
Prioritatile stabilite vizeazd reducerea traficului motorizat
prin crearea de variante alternative de deplasare,
imbunatatirea fluxurilor de circulatie prin implementarea
unor instrumente specifice de management al mobilitatii,
crearea unui sistem functional si eficient de transport in
comun, care sa deserveasca intreaga arie de interventie,
si mai ales implementarea proiectelor de transport
nemotorizat.

n urma analizei au fost identificate ca prioritare
proiectele care vizeaza:

e Transportul Tn comun: cresterea calitatii,
securitatii, integrarii si accesibilitatii serviciilor de
transport in  comun, care sa acopere
infrastructura, materialul rulant si serviciile.

e Transportul rutier: in cazul retelei rutiere si a
transportului  motorizat, masurile vizeaza
optimizarea infrastructurii specifice existente, si
mai ales explorarea potentialului de realocare a
spatiului rutier catre alte moduri de transport.

e Transportul nemotorizat: Se pune accentul pe
actiuni si investitii in infrastructura pietonala si a
celei de tip velo, cu scopul de a oferi cetatenilor
facilitdti diverse in ceea ce priveste mobilitatea,

in conditii de sigurantd in trafic. Va fi avuta in
vedere o infrastructurd dedicatd pietonilor si
biciclistilor, separata de traficul greu motorizat si
menitd sa reduca distantele si timpii de
deplasare.

e Siguranta rutierd: Planul de mobilitate urbana
durabild trebuie sd prezinte actiuni de
imbunatatire a sigurantei rutiere bazate pe
analiza problemelor din acest domeniu si pe
factorii de risc din zona urband respectivd. La
atingerea obiectivului contribuie si proiectele
care creeazda instrumente de control si
monitorizare  a  traficului, precum  si
managementul mobilitatii si transportului public.

e Intermodalitate: planul de mobilitate urbana
durabild trebuie sd contribuie la o mai bund
integrare a diferitelor moduri si sa identifice
mdsurile menite in mod special sa faciliteze
mobilitatea si transportul multimodal coerent.

Proiectele prioritare identificate la nivelul zonei
functionale au ca scop scdderea emisiilor de gaze cu efect
de sera prin cresterea gradului de utilizare a transportului
public local si a modurilor de transport nemotorizat. in
cazul In care nu se implementeaza fiecare
proiect/masurd, indeplinirea obiectivelor strategice nu va
fi influentata in mod semnificativ.

Lista proiectelor prioritare pe termen scurt si mediu

Interventie ’ chr
mediu*
2.1. Innoirea parcului auto pentru transportul public local 4,5
2.2. Modernizarea transportului in comun prin achizitionarea de autobuze electrice 4,3
Transport public 2.3. Dgzvoltarea infrastru‘cturii, Iogi'sticii,AsiAstemeIor informatignale irlt?liggnte (ITS) ,si-a capacitétii 4,3
operationale pentru furnizarea unui serviciu de transport public de calatori modern si sustenabil.
2.4. Reabilitare si modernizare hala de productie pentru reconversia in garaj auto aferent transportului 4,3
public
3.1 Asigurarea infrastructurii pentru transportul verde — puncte de reincarcare vehicule electrice 4,2
3.2 Tmbunététirea parcului auto al primariei prin achizitia unor autovehicule electrice 3,4
Mijloace 3.3 lluminarea trecerilor de pietoni situate pe principalele artere rutiere in vederea reducerii riscurilor 3,4
alternative de |de producerea accidentelor rutiere
mobilitate 3.7 Accesibilizarea infrastructurii de transport pentru toate categoriile de persoane (prioritizarea 2,9
transportului public de calatori, cu bicicleta si pietonal)
3.9 Crearea unei piste de biciclete in zona Brazi si Dealul Polonic 2,1
4.3. Imbunatitirea managementului urban printr-o gestionare mai eficientd a spatiului liber in vederea 3,6
Managementul fluidizarii traficului
traficului 4.8. Instalarea pe axele rutiere principale a unor panouri de avertizare privind depasirea /adaptarea 2,8
vitezei
*scor mediu obtinut in urma prioritizérii realizate in cadrul sectiunii 5.2. Metodologia de selectie a proiectelor
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2. PLANUL DE ACTIUNE

Planul de actiune este alcatuit din propuneri concrete a
caror implementare se estimeazd cd va conduce la
atingerea obiectivelor propuse in acord cu viziunea
privind mobilitatea viitoare in municipiul Dorohoi. Planul
de mobilitate urbana durabild este un document
strategic, nivelul de detaliere a masurilor si proiectelor
fiind adaptat in consecinta. Prin urmare, in faza de
implementare a Planului de mobilitate urbana durabila va
fi necesara analiza documentatiilor tehnico-economice,
conform legislatiei si standardelor in vigoare, inclusiv in
ceea ce priveste analiza impactului asupra mediului
pentru proiectele relevante.

2.1. Interventii majore asupra retelei stradale

Interventiile propuse sunt grupate in planuri sectoriale
privind:

e Interventii majore asupra retelei stradale;

e Transport public;

e  Mijloace alternative de mobilitate;

e Managementul traficului;

e  Structura intermodala si operatiuni urbanistice

necesare;
e Aspecte institutionale;
e Infrastructura tehnico-edilitara.

n cadrul Planului de Mobilitate Urban& Durabild pentru
municipiul Dorohoi, se propune asigurarea unei mobilitati
urbane durabile, prin considerarea tuturor modurilor de
transport la nivel global, in sensul exploatdrii
oportunitatilor de dezvoltare durabild si minimizarii
componentelor cu impact negativ. Transportul rutier (in
miscare si stationar): In cazul retelei rutiere si al
transportului motorizat, planul de mobilitate urbana
durabild trebuie sa trateze subiectul traficului in miscare
si al celui stationar. Masurile ar trebui sa vizeze
optimizarea infrastructurii  rutiere  existente  si
Tmbunatatirea situatiei, atat in punctele sensibile, cat si la
nivel general. Se va explora potentialul de realocare a
spatiului rutier cdtre alte moduri de transport sau functii
si utilizari publice, care nu au legatura cu transportul.

Interventiile propuse in acest sector contribuie la
atingerea obiectivelor specifice privind Eficienta
Economica, Siguranta si Mediul. Costurile totale necesare
pentru implementarea interventiilor de infrastructura
stradald sunt estimate in Anexa 1, incluzand si masurile
eligibile a fi finantate prin Programul Operational Regional
2021-2027.

Proiectele prioritizate care pornesc de la problemele de
mobilitate, accesibilitate si siguranta identificate in
prezent sunt urmdatoarele:
e 1.1. Construire varianta de ocolire a municipiului
Dorohoi
e 1.2 Construirea unui pasaj subteran Tn centrul
municipiului
e 1.3 Crearea unui tronson de circulatie rutiera
parale cu calea ferat3 in cadrul Arterei Podu Tnalt
e 1.4 Modernizarea infrastructurii existente in
zona Podu Tnalt prin crearea de strazi cu sens
unic si Tmbunatatirea signalisticii rutiere
e 1.5 Modernizarea, reabilitarea si extinderea
retelei de strazi a municipiului si a infrastructurii
adiacente drumurilor (parcari, pasaje, scuaruri,
sensuri giratorii) pentru imbunatatirea fluiditatii

traficului auto si pietonal, sigurantei si
intermodalitatii

e 1.6 Plantarea unei perdele de vegetatie in
proximitatea strazii Podu-inalt in vederea
protejarii zonei de locuinte fatd de poluarea si
zgomotul cauzate de traficul rutier

e 1.7 Modernizarea iluminatului stradal din lungul
Axei Culturale printr-un sistem de iluminat
modern si inteligent, eficient din punct de
vedere energetic si alimentat cu panouri
fotovoltaice

e 1.8 Modernizarea si extinderea retelei publice de
iluminat si implementarea solutiilor moderne de
eficientizare energeticd a iluminatului public Tn
Municipiul Dorohoi

Proiect: 1.1. Construire varianta de ocolire a municipiului
Dorohoi

Tmomentul de fat3 lipseste soseaua de centurd ocolitoare
a municipiului. Necesitatea unei astfel de investitii este
justificata prin  nevoia devierii traficului greu, a
transportului de marfa, dar si prin crearea de conexiuni
noi intre drumurile existente.

Proiect: 1.2. Construirea unui pasaj subteran in centrul
municipiului

Proiectul are ca finalitate decongestionarea traficului
pietonal din zona centrala a municipiului Dorohoi.

Proiect: 1.3. Crearea unui tronson de circulatie rutierd
paralel cu calea feratd in cadrul arterei Podu Inalt

Construirea unui tronson de circulatie rutiera paralel cu
calea feratd in cadrul arterei Podu Tnalt va contribui la
fluidizarea traficului in acea zond, deoarece noul tronson
va prelua o parte din volumul de trafic actual de pe alte
artere rutiere.

Performants, transparenta si eficientd in slujba cetateanuluiin administratia locala Dorohoi, SMIS 136104 115



PRIMARIA MUNICIPIULUI DOROHOI | Planul de Mobilitate Urbana Durabila al municipiului Dorohoi

Proiect: 1.4. Modernizarea infrastructurii existente ]n

zona Podu-inalt crearea de strizi cu sens unic si

imbunatatirea signalisticii rutiere

Crearea de strazi cu sens unic va reduce congestia
traficului rutier cu care se confruntd municipiul Dorohoi in
momentul de fata. De asemenea, sunt necesare unele
imbunatatiri privind signalistica rutiera.

Proiect: 1.5. Modernizarea, reabilitarea si extinderea

retelei de strdzi a municipiului si a infrastructurii

adiacente drumurilor (parcédri, pasaje, scuaruri, sensuri
giratorii) pentru imbunatatirea fluiditdtii traficului auto si
pietonal, sigurantei si intermodalitatii

Modernizarea, respectiv extinderea retelei de strazi a
municipiului face parte din planul de Tmbunatatire a
infrastructurii rutiere. Infrastructura tehnicd reprezintd
,0satura” teritoriului, de aceea, inainte de orice investitie
in alte domenii, se va investi in infrastructura, deoarece
reprezintd suportul fizic pe care de dezvoltda un oras/o
regiune/o zona.

Proiect: 1.6. Plantarea unei perdele de vegetatie in
proximitatea strizii Podu-inalt in vederea protejirii zonei

2.2. Transportul public

de locuinte fata de poluarea si zgomotul cauzate de
traficul rutier

Poluarea fonica reprezintd o problemad in marile orase ale
secolului actual, de aceea perdelele de vegetatie sunt o
solutie optima si sustenabila.

Proiect: 1.7 Modernizarea iluminatului stradal de-a lungul
Axei Culturale printr-un sistem de iluminat modern si
inteligent, eficient din punct de vedere energetic si
alimentat cu panouri fotovoltaice

lluminatul existent nu este in conformitate cu normele si
standardele in vigoare, sursele de lumina utilizate fiind cu
tehnologii invechite, cu descarcari in vapori de mercur si
chiar incandescenta.

Proiect: 1.8 Modernizarea si extinderea retelei publice de
iluminat si implementarea solutilor moderne de
eficientizare energetica a iluminatului public in Municipiul
Dorohoi

lluminatul existent nu este in conformitate cu normele si
standardele in vigoare, sursele de luminad utilizate fiind cu
tehnologii invechite, cu descdrcdri in vapori de mercur si
chiar incandescenta.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila Dorohoi acorda
prioritate ridicatd masurilor care faciliteazd orientarea
catre tipare de mobilitate durabild. Prin urmare, o atentie
deosebita ii revine transportului public. Transportul public
are o contributie importanta in obtinerea unui mediu de
viatd sanatos si atractiv.

Serviciul de transport public local de persoane face parte
din sfera serviciilor comunitare de utilitate publicd si
cuprinde totalitatea actiunilor si activitatilor de utilitate
publicd si de interes economic si social, desfasurate la
nivel local, sub controlul, conducerea sau coordonarea
autoritatilor administratiei publice locale, n scopul
asigurdrii transportului public local de persoane, conform
legislatiei nationale si europene.

Un element cheie al viziunii de dezvoltare urbana este
reprezentat de sporirea atractivitatii sistemului de
transport public. Tn acest sens sunt propuse méasuri care
sa contribuie atat la cresterea calitatii serviciilor oferite,
cat si la un serviciu de transport public local cu acoperire
ridicatd din punct de vedere al teritoriului deservit,
racordat la un sistem integrat de informare a caldtorilor,
armonizat din punct de vedere al transferului intermodal,
respectiv la un serviciu de transport public local operat cu
vehicule ecologice si accesibile pentru toate categoriile de
utilizatori, inclusiv pentru persoanele cu nevoie speciale.

Analiza situatiei existente a evidentiat faptul ca intre
aceste zone in interiorul municipiului nu exista transport
public local, iar cererea pentru acest tip de serviciu exista.

Proiectele prioritizate care contribuie la atingerea tuturor
obiectivelor specifice propuse, respectiv Accesibilitate,
Mediu, Sigurantd, Eficientd economicd si, implicit, la
cresterea Calitatii vietii cetdtenilor din municipiul Dorohoi
sunt urmatoarele:
e 2.1. Innoirea parcului auto pentru transportul
public local
e 2.2. Modernizarea transportului In comun prin
achizitionarea de autobuze electrice
e 2.3 Dezvoltarea infrastructurii, logisticii,
sistemelor informationale inteligente (ITS) si a
capacitatii operationale pentru furnizarea unui
serviciu de transport public de caldtori modern si
sustenabil.

Proiect: 2.1. Tnnoirea parcului auto pentru transportul
public local

Achizitionarea  autovehiculelor electrice  destinate
transportului public local face parte din initiativa de
achizitionare a autovehiculelor electrice de pe raza
municipiului. Tn consecint3, aceastd masura va contribui la
obiectivul sustenabilitate.
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Proiect: 2.2. Modernizarea transportului in comun prin
achizitionarea de autobuze electrice

Aceasta interventie are ca obiectiv extinderea flotei de
autobuze si microbuze electrice aflate in proces de
achizitie prin Programul National de Redresare si
Rezilienta (PNRR), contribuind astfel la transformarea
transportului public intr-o alternativd moderna, accesibild
si ecologica la transportul privat. Prin adaugarea unui
numar suplimentar de vehicule electrice, se urmdreste sa
se rdaspunda mai bine cererii crescande de transport
public, imbunatatind frecventa si capacitatea de preluare
a calatorilor in diverse zone urbane si periurbane.

Aceasta extindere a flotei este esentiald nu doar pentru a
deservi mai eficient utilizatorii actuali ai transportului
public, dar si pentru a atrage noi utilizatori, care in prezent
folosesc preponderent mijloace de transport privat. in
acest mod, initiativa contribuie la decongestionarea
traficului, reducerea emisiilor de noxe si a poluarii sonore,
Tmbunatatind astfel calitatea vietii in mediul urban.

Proiect: 2.3 Dezvoltarea infrastructurii, logisticii,
sistemelor informationale inteligente (ITS) si a capacitatii
operationale pentru furnizarea unui serviciu de transport
public de caldtori modern si sustenabil.

Aceasta interventie este una de tip integrat si vizeaza, fie
infiintarea unor componente aferente sistemului de
transport public de calatori, fie dezvoltarea sau
completarea celor existente.

Aceasta actiune vizeaza realizarea unui ansamblu de
obiecte/obiective de investitii, menite sa dezvolte
transportul public local in detrimentul transportului privat

2.3. Transportul de marfa

motorizat: infiintarea unui sistem de semaforizare
inteligentd avand drept scop prioritizarea transportului in
comun, infiintarea unui sistem informational inteligent
(ITS) pentru transportul public astfel incat sa furnizeze
confort, sigurantd si eficienta deplasarilor calatorilor,
modernizarea diferitelor componente de infrastructura
fizica aferente sistemului de transport public, etc.

Proiect 2.4. Reabilitare si modernizare hala de productie
pentru reconversia Tn garaj auto aferent transportului
public

Reabilitarea si modernizarea cladirii existente reprezinta
0 nevoie urgenta, avand in vedere starea actuala de uzura
si nivelul de functionalitate redus, care afecteaza atat
eficienta activitdtilor desfdsurate aici, cat si confortul
utilizatorilor.

Aceasta investitie nu se limiteaza doar la modernizarea
unei cladiri, ci contribuie si la asigurarea premiselor
pentru un sistem de transport public local mai bine
organizat si eficient pentru

De asemenea, modernizarea cladirii completeazad alte
investitii strategice din domeniul transportului public,
ajutand la reducerea traficului auto, Tmbunatatirea
calitatii aerului si a mobilitatii urbane sustenabile.

Implementarea acestei modernizari este astfel esentiala
pentru o infrastructurd de transport public durabild si
eficientd, care sa raspunda cerintelor comunitatii locale si
sa fie adaptata pentru viitor.

Eficienta si siguranta transportului de marfuri joacd un rol
esential in economia nationala. La nivel local, cresterea
volumului de produse si servicii, cresterea consumului,
precum si standardele de viata tot mai ridicate sunt
corelate cu o crestere a cererii pentru transportul de
marfuri.

n municipiul Dorohoi existd o serie de rute definite
pentru traseele vehiculelor grele care tranziteaza
localitatile, mobilitatea urbana fiind afectata intr-o
mdsurd importantd de impactul negativ produs de
utilizarea retelei stradale de catre vehiculele de transport
marfa.

Traficul de vehicule comerciale are un impact negativ, atat
asupra comunitatii, cat si asupra infrastructurii urbane
prin emisiile crescute, zgomotul produs de aceste
vehicule, respectiv  prin accelerarea  degradarii
carosabilului.

Planul de actiune vizeazd reducerea efectelor negative ale
traficului comercial asupra comunitatii si

mediului urban prin crearea de facilitati adecvate
deservirii cererii de transport de marfa.

Interventia propusd in acest domeniu contribuie la
atingerea obiectivelor specifice: Eficienta economicd,
Mediu, Calitatea vietii si Siguranta circulatiei, respectiv:

Proiect: 1.1. Construire variantd de ocolire a municipiului
Dorohoi

n prezent, municipiul nu dispune de o sosea de centura
care sd-l ocoleascd. O astfel de investitie este necesara
pentru a devia traficul greu si transportul de marfa,
contribuind totodata la realizarea unor legaturi noi intre
drumurile deja existente.
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2.4. Mijloace alternative de mobilitate

Planul de Mobilitate Urbana Durabila va incorpora un plan
de crestere a atractivitatii, sigurantei transportului
nemotorizat, respectiv mersul pe jos si cu bicicleta.
Infrastructura existenta trebuie evaluatd si, dupa caz,
imbunatatitd. Dezvoltarea noii infrastructuri dedicate
pietonilor si biciclistilor trebuie gandita integrat, separata
de traficul greu motorizat, rolul acesteia fiind de a reduce
distantele de deplasare. Proiectele prioritare propuse
sunt:
e 3.1 Asigurarea infrastructurii pentru transportul
verde — puncte de reincarcare vehicule electrice
e 3.2 imbunatatirea parcului auto al primariei prin
achizitia unor autovehicule electrice
e 3.3 [luminarea trecerilor de pietoni situate pe
principalele artere rutiere in vederea reducerii
riscurilor de producerea accidentelor rutiere
e 3.4 Elaborarea si implementarea unui concept
integrat de circulatie, care sa tina cont de traficul
motorizat si de cel pietonal in scopul fluidizarii
circulatiei Tn interiorul municipiului sub toate
aspectele
e 3.5 Amenajare parcdri smart pentru biciclete
e 3.6 Elaborarea unei strategii/politici de parcare
e 3.7 Accesibilizarea infrastructurii de transport
pentru toate categorile de persoane
(prioritizarea transportului public de cdlatori, cu
bicicleta si pietonal)
e 3.8 Construirea de parcdri etajate (subterane
si/sau supraterane)
e 3.9 Crearea unei piste de biciclete in zona Brazi
si Dealul Polonic

Planul de mobilitate urband durabilad va incorpora un plan
de crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii
transportului nemotorizat, respectiv mersul pe jos si cu
bicicleta. Infrastructura existentd trebuie evaluata si,
dupa caz, Imbunatatita.

Proiect: 3.1 Asigurarea infrastructurii pentru transportul
verde — puncte de reincarcare vehicule electrice

Tn prezent, in municipiul Dorohoi nu existd statii de
incdrcare pentru vehiculele electrice.

Proiect: 3.2 imbun3titirea parcului auto al prim3riei prin
achizitia unor autovehicule electrice

Achizitionarea  autovehiculelor electrice  destinate
primariei face parte din initiativa de achizitionare a
autovehiculelor electrice de pe raza municipiului. n
consecintd, aceasta masura va contribui la obiectivul
sustenabilitate.

Proiect: 3.3 lluminarea trecerilor de pietoni situate pe
principalele artere rutiere Tn vederea reducerii riscurilor
de producerea accidentelor rutiere

lluminarea trecerilor de pietoni situate pe principalele
artere rutiere reprezinta o initiativa care va spori gradul
de siguranta al pietonilor si conducatorilor auto, deoarece
vizibilitatea pe timp de noapte va fi ridicata.

Proiect: 3.4 Elaborarea si implementarea unui concept
integrat de circulatie, care sa tind cont de traficul
motorizat si de cel pietonal in scopul fluidizarii circulatiei
Tn n interiorul municipiului sub toate aspectele

Se doreste includerea unui concept integrat de circulatie
in cadrul acestui P.M.U.D. care sa ,dirijeze” traficul
motorizat si nemotorizat si pe baza cdruia sa fie luate
toate masurile care vizeaza circulatia in municipiu.

Proiect: 3.5 Amenajare parcari smart pentru biciclete

Tn conditiile integrarii unor piste de biciclete in reteaua de
transport local, parcdrile pentru biciclete vor deveni
obligatorii. Cu atat mai mult, amenajarea inteligenta a
acestora va aduce un plus valoare acestei initiative, prin
reducerea timpilor si eficientizarea intregului proces legat
de utilizarea bicicletelor.

Proiect: 3.6 Elaborarea unei strategii/politici de parcare

Tn conditiile integrarii unor piste de biciclete in reteaua de
transport local, parcarile pentru biciclete vor deveni
obligatorii. Cu atat mai mult, amenajarea inteligenta a
acestora va aduce un plus valoare acestei initiative, prin
reducerea timpilor si eficientizarea Intregului proces legat
de utilizarea bicicletelor.

Proiect: 3.7 Accesibilizarea infrastructurii de transport
pentru toate categoriile de persoane (prioritizarea
transportului public de cdldtori, cu bicicleta si pietonal)

Accesibilizarea infrastructurii de transport public se refera
la reabilitarea/modernizarea cailor de acces rutier si a
trotuarelor aferente, inclusiv rezolvarea conflictelor
existente ntre trotuare si spatiile adiacente.

Accesibilizarea infrastructurii aferente traficului pietonal
se refera la extinderea spatiilor destinate pietonilor in
conditii de maxima siguranta pentru acestia.

Proiect: 3.8 Construirea de parcdri etajate (subterane
si/sau supraterane)

Construirea de parcari etajate ar putea constitui una
dintre solutiile oferite pentru managementul parcarilor
din municipiul Dorohoi. Singurului considerent pentru
care astfel de parcari ar trebui infiintare ar fi eficientizarea
spatiului destinat parcdrii autovehiculelor.
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Proiect: 3.9 Crearea unei piste de biciclete Tn zona Brazi
si Dealul Polonic

n momentul de fatd, pistele de biciclete din municipiul
Dorohoi sunt inexistente..

2.5. Managementul traficului

Acest aspect si-a pus amprenta in mod negativ asupra
municipiului, atadt din punct de vedere turistic (prin
intermediul bicicletei se pot accesa facil obiective
turistice), cat si din punct de vedere al sustenabilitatii.

Madsuri pentru fluidizarea traficului: Plan de mobilitate
urbana durabila propune anumite actiuni de
reglementare a traficului Tn zona urband, cu scopul
fluidizarii acestuia, reducerea ambuteiajelor, reducerea
duratei de circulatie pe anumite trasee in zona centralad,
precum si eliberarea anumitor parti de carosabil care vor
putea fi utilizate pentru dezvoltarea infrastructurii velo. in
ceea ce priveste siguranta rutiera, PMUD trebuie sa
prezinte actiuni de imbunatdtire a sigurantei rutiere
bazate pe analiza problemelor si pe factorii de risc din
zonele de interes. In rezolvarea acestor aspecte, vor fi
propuse o serie de proiecte precum:

Proiect: 4.1. Sistem de management inteligent al
parcarilor din municipiul Dorohoi

Cresterea acceleratd a marilor orase din Romania,
existenta unor fluxuri constante de autovehicule in
parcarile publice, construirea unor cladiri de birouri si
centre comerciale cu un trafic intens sunt motive care
justifica optiunea de implementare a unui sistem de
management integrat al locurilor de parcare. O parcare
inteligentd presupune: acces automatizat si controlat in
spatiul urban, cu beneficii financiare si de optimizare a
fluxului auto, modalitati de platd moderne integrate
pentru achitarea taxei de parcare, costuri operationale
reduse si gestiune precisa a resurselor si a timpilor de
stationare, posibilitatea de monitorizare in timp real a
activitatii sistemului si a locurilor disponibile, emiterea de
rapoarte pe intervale de timp selectabile pentru estimari
si optimizari, acces la servicii de consiliere, implementare,
mentenantd, service, suport.

Proiect: 4.2. Dezvoltarea conceptului de ,strazi inteligente”
dotate cu sisteme de supraveghere video inteligente cu
senzori de tip 10T, mobilier urban inteligent, iluminat
inteligent etc.

Strazile ,inteligente” vor aduce in prim-plan conceptul
de sustenabilitate, n randul locuitorilor din municipiul
Dorohoi. De asemenea, strazile ,inteligente” vor putea
contribui si la conceptul de sustenabilitate, putand fi
adaptate pentru persoanele cu dizabilitati.

Proiect: 4.3. imbun&t&tirea managementului urban printr-
o gestionare mai eficientd a spatiului liber Tn vederea
fluidizarii traficului

Aceasta initiativd presupune gestionarea inteligenta a
spatiului liber urban, intrucat acesta reprezinta o resursa

importanta a teritoriului. Gestionarea eficienta a spatiului
liber urban interfereaza cu traficul, de aceea poate
contribui la fluidizarea acestuia.

Proiect: 4.4. Elaborarea si implementarea unui concept
integrat de circulatie, care sd tind cont de traficul
motorizat si de cel pietonal in scopul fluidizarii circulatiei
in interiorul municipiului sub toate aspectele

Se doreste includerea unui concept integrat de circulatie
in cadrul acestui P.M.U.D. care sa ,dirijeze” traficul
motorizat si nemotorizat si pe baza caruia sa fie luate
toate masurile care vizeaza circulatia in municipiu.

Proiect: 4.5. Elaborarea unei strategii/politici de parcare

n procesul de realizarea al P.M.U.D. Dorohoi, elaborarea
unei strategii sau politici de parcare reprezintd o conditie
sine qua non. Aceasta strategie/politica de parcare se va
baza pe crearea unui mediu de transport sustenabil,
intermodal si cu costuri reduse.

Proiect: 4.6. Tmbunititirea sistemului de taxare a
parcarilor si dotarea cu mijloace tehnice de verificare a
platii parcarii

Noile sisteme de taxare a parcarilor sunt dotate cu
mijloace tehnice de verificare a platii, prin urmare, se
impune schimbare vechiului sistem cu nul nou, modern.

Proiect: 4.7. Construirea de parcari etajate (subterane
si/sau supraterane)

Construirea de parcari etajate ar putea constitui una
dintre solutiile oferite pentru managementul parcarilor
din municipiul Dorohoi. Singurului considerent pentru
care astfel de parcari ar trebui infiintare ar fi eficientizarea
spatiului destinat parcdrii autovehiculelor.

Proiect: 4.8. Instalarea pe axele rutiere principale a unor
panouri de avertizare privind depasirea /adaptarea vitezei

Instalarea panourilor de avertizare va fi utild pentru
reducerea accidentelor rutiere cauzate de viteza ridicata

Proiect: 4.9. Modernizarea parcarilor de resedinta
Modernizarea fizica a parcarilor de resedinta va contribui

la un design inovativ al mediului urban si la organizarea
eficientd a spatiului.
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2.6. Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Planul de Mobilitate Urband Durabila al municipiului
Dorohoi trebuie sa contribuie la un transport multimodal
coerent. Transformarea strazilor cu circulatie pietonala
intensd Tn trasee mai prietenoase fatd de pietoni
reprezintd o mdsura a cdrei implementare va contribui
direct la dezvoltarea intermodalitatii. Interventiile
propuse in acest domeniu contribui la atingerea
obiectivelor specifice: Accesibilitate, Eficientd economica,
Mediu.

Proiect: 5.1. Reactualizarea Planului Urbanistic General al
Municipiului Dorohoi

2.7. Aspecte institutionale

Eliminarea garajelor inestetice de pe spatiile publice/verzi
din jurul blocurilor va elibera un spatiu important care va
putea fi utilizat in alte scopuri, spre exemplu, recreative.

Proiect: 5.2. Eliminarea garajelor de pe spatiile
publice/verzi din jurul blocurilor

Eliminarea garajelor inestetice de pe spatiile publice/verzi
din jurul blocurilor va elibera un spatiu important care va
putea fi utilizat in alte scopuri, spre exemplu, recreative.

Pentru modernizarea sistemului si serviciului de transport
public, este propusa urmdtoarea masura organizationale:

Proiect: 6.1. Dezvoltarea unui portal/aplicatii pentru
semnalarea problemelor, de natura edilitard, cu care se
confruntd cetdtenii

Dezvoltarea unui astfel de portal sau a unei astfel de
aplicatii va fi de bun augur si va fi primita cu entuziasm in

2.8. Infrastructura tehnico-edilitara

randurile locuitorilor municipiului, bazandu-ne afirmatia
pe succesul care |-au avut tipul acesta de initiative n alte
orase sau municipii de Romania. Un lucru care merita
mentionat este faptul ca sesizarile/sugestiile pot fi facute
anonime.

7.1  Modernizarea/extinderea/reabilitarea  retelelor
edilitare  destinate localitatilor  rurale limitrofe
municipiului Dorohoi

Modernizarea retelelor edilitare din localitatile rurale
limitrofe municipiului Dorohoi este un obiectiv important

siindispensabil. Tn comunititile din secolul XXI, extinderea
sau reabilitarea retelelor tehnico-edilitare este o conditiei
obligatorie, intrucat indicatorul ,racordarea/bransarea”
localitatii la reteaua de alimentare cu apa/canalizare este
un indicator care contribuie la definirea unei zone ca fiind
sau nu marginalizata.

(3) MONITORIZAREA IMPLEMENTARII PLANULUI DE MOBILITATE URBANA

(CORESPUNZATOARE ETAPEI II1)

1. Stabilire proceduri de evaluare a implementarii P.M.U.D

In procesul de implementare a PMUD este esentiald o
procedura de monitorizare si evaluare a rezultatelor
obtinute pe parcursul implementarii si pana la finalizarea
proiectelor propuse pe termen scurt, mediu si lung.
Monitorizarea si evaluarea trebuie sa fie realizate Intr-un
mod transparent, de preferat de catre o agentie
independentd, pentru a garanta neutralitatea si aplicand
acelasi set de indicatori utilizat in pasii anteriori. ins& daca
acest lucru pare nerealist (de ex. datoritd constrangerilor
bugetare), auto-monitorizarea si evaluarea din partea
autoritatilor reprezintd o alternativa valida.

n acest mod se pot identifica eventualele probleme de
implementare, aspecte care Timpiedica parcurgerea

tuturor etapelor necesare, riscurile care pot influenta
negativ procesul de implementare si se pot stabili din timp
masurile si solutiile potrivite pentru rezolvarea
dificultatilor intampinate.

Monitorizarea constanta a valorilor indicatorilor propusi
este un aspect foarte important in procesul de
implementare a PMUD, astfel se poate asigura atingerea
valorilor propuse la finceputul proiectului. Stadiul
proiectelor trebuie actualizat in permanenta pentru a se
putea evita anumite situatii care ar pune in dificultate
implementarea proiectelor propuse prin PMUD.
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Tabel indicatori de evaluare/monitorizare

Indicator de monitorizare U.m. ‘
crestere/scadere*
Numdrul mediu de cdlatorii numar Scadere
Cantitate emisii de gaze cu efect de sera tCO,e Scadere
Intensitatea traficului vehicule-km Scddere
Lungimea strazilor modernizate km Crestere
Lungimea pistelor de biciclete km Crestere
Centre de inchiriere biciclete numar Crestere Documente aferente
Statii de transport public amenajate/modernizate unitate Crestere implementarii interventiei
Campanii de educatie rutiera numar Crestere
Campanii de promovare a transportului public local numar Crestere
Gradul de utilizare a transportului public % Crestere
Gradul de utilizare a transportului nemotorizat % Crestere
Numar accidente de trafic numar Scddere
*variatia intre scenariul , A face ceva” si scenariul ,A face minimum”

Pentru indeplinirea procedurii de monitorizare, in special
din prisma valorilor tintd pe care trebuie sd le atinga
indicatorii propusi, se vor parcurge o serie de activitati
precum:
e colectarea
disponibile;
e centralizarea, prelucrarea si realizarea analizei
situatiei la momentul respectiv pe baza datelor
culese;
e stabilirea masurii Tn  care implementarea
proiectelor coincide cu graficul propus;
e realizarea unui raport intermediar
monitorizare.

tuturor informatiilor si datelor

de

Aceste activitdti au caracter repetitiv, fiind necesara
repetarea raportului de monitorizare anual pe parcursul
implementarii. Se va organiza o echipd de monitorizare
care va asigura finalizarea raportului de monitorizare in
primul trimestru al anului urmator celui care este supus
analizei.

Etapa de monitorizare a implementdrii PMUD are ca
obiective principale: actualizarea PMUD, adaptarea
implementarii, calibrarea modelului si planificarea
procesului participativ pentru implementarea proiectelor.

Actualizarea PMUD se datoreaza necesitdtii de a rdspunde
la noi evolutii, de a optimiza procesul de implementare si

de a asigura ca implementarea este pe directia bunad si
tintele sunt atinse. Potrivit documentului Orientdri -
dezvoltarea si punerea in aplicare a unui plan de
mobilitate urband durabild, 2013, publicat de Comisia
Europeana, se recomandd actualizarea PMUD cel putin o
data la 5 ani.

Adaptarea implementarii  presupune compararea
performantelor reale ale masurilor implementate cu
tintele propuse si totodata ajustarea ritmului de
implementare in functie de necesitati si perioada de timp
disponibila.

Avand in vedere cd modelul de transport joaca un rol
important in procesul de monitorizare al PMUD, este
esentiald mentinerea si daca este necesar actualizarea
modelului pentru a putea fi calibrarea in fiecare an de
evaluare. Astfel se vor actualiza parametrii modelului
utilizat la evaluarea indicatorilor.

Un plan de mobilitate urbana durabild se concentreazd pe
oameni si pe satisfacerea nevoilor acestora privind
mobilitatea. Astfel planificarea participativa este o
conditie prealabild pentru implementarea proiectelor,
acceptarea de catre public si sprijinul oferit de acesta
conduce la minimizarea riscurilor pentru factorii de
decizie, facilitdndu-se prin urmare implementarea
planului.

2. Stabilire actori responsabili cu monitorizarea

Pentru a asigura monitorizarea PMUD intr-un mod cat mai
eficient, se propune infiintarea unei Comisii de
Monitorizare care sa asigure implementarea si
coordonarea coerenta a planului atat pe orizontald, cat si
pe verticald. Prin intermediul acestei comisii planul de
actiune va putea beneficia periodic de ajustarile necesare,
in functie de procesul de implementare si dinamica
economiei locale si regionale.
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Comisia de monitorizare va beneficia de finantare anualg,
pentru a-si putea desfasura activitatile: colectarea
efectiva, validarea si prelucrarea datelor, dezvoltarea de
noi tehnologii si tehnici, actualizarea permanenta a
modelului de transport, actualizarea sistemelor de
transport si realizarea de rapoarte anuale cu privire la
stadiul de implementare a PMUD.
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Comisia de monitorizare a PMUD Dorohoi poate fi
formata din reprezentanti ai Primdriei municipiului
Dorohoi, Politiei locale, Transportului public (local,
judetean) si feroviar, reprezentanti ai Sectorului
educational si ai Societatii civile, fiecare avand o serie de
atributii si  responsabilitati specifice. Participarea
reprezentantilor/expertilor la monitorizarea PMUD este
una voluntard. Tn ceea ce priveste raportarea,
aceasta trebuie sa asigure prezentarea rezultatelor
evaludrii spre dezbatere publica, permitand astfel tuturor
actorilor sa ia In considerare si sa efectueze corecturile
necesare, daca este cazul. Responsabilitatea monitorizarii
poate fi atribuitd si unui organism independent
(externalizat).
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Reprezentanti Responsabilitati

Primaria Personalul din departamentul tehnic si din departamentele care interactioneazd cu mobilitatea, va fi
municipiului responsabil de activitatile care implicd culegerea datelor si furnizarea de informatii cu privire la stadiul actual
Dorohoi de implementare a proiectelor.

Unul dintre obiectivele strategice ale PMUD vizeaza siguranta cetatenilor, astfel reprezentantii politiei vor
Politia locald putea identifica factorii care influenteaza negativ siguranta locuitorilor si aspectele care necesita adaptare si

fmbunatatire Tn acest scop.
Transportul public | Masurile propuse in domeniul transportului reprezinta o parte considerabila a planului de actiune, astfel
(local, judetean) si reprezentantii transportului vor contribui cu date la cuantificarea si evaluarea indicatorilor propusi pana la

transportul finalizarea implementarii.

feroviar

Sectorul Reprezentantii vor participa la culegerea si analiza datelor privind stadiul si evolutia mobilitdtii in municipiul
educational Dorohoi.

Reprezentantii vor participa la culegerea si analiza datelor privind stadiul si evolutia mobilitatii in municipiul

Societati civile )
’ Dorohoi.
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ANEXE

Anexa 1. - Lista lunga

de proiecte

PLAN DE MOBILITATE URBANA DURABILA PENTRU DOROHOI

FISELE PROIECTELOR PENT

RU PERIOADA 2021 — 2027

1. Infiintarea unui punct de incircare/reincircare a autovehiculelor electrice in parcarea din fata Primdriei Municipiului Dorohoi

Localizarea proiectului:

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Mijloace alternative de mobilitate

Scurta descriere

Achizitionarea autovehiculelor electrice destinate primariei face parte din initiativa de achizitionare a
autovehiculelor electrice de pe raza municipiului. Punctele de incarcare/reincércare reprezintd o
conditie obligatorie pentru existenta autovehiculelor electrice, de aceea ele vor fi introduse simultan
n sistemul urban.

Buget (EUR) total: 50.000,00

Surse de finantare: POR NORD-EST 2021-2027, PNRR
BUGET LOCAL

Perioada 20212027

Obiectiv Strategic

Eficientd economicd, Mediu, Siguranta si securitate

2. Imbunétatirea parcului auto al primériei prin achizitia unor autovehicule electrice

Localizarea proiectului:

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Mijloace alternative de mobilitate

Scurta descriere

Achizitionarea autovehiculelor electrice destinate primariei face parte din initiativa de achizitionare a
autovehiculelor electrice de pe raza municipiului. Tn consecintd, aceastd masurd va contribui la
obiectivul sustenabilitate.

Buget (EUR) total: 3.000.000,00
Surse de finantare: BUGET LOCAL
Perioada 2021 2027

Obiectiv Strategic

Eficienta economicd, Mediu, Siguranta si securitate

3. Sistem de management inte
Localizarea proiectului:

ligent al parcdrilor din municipiul Dorohoi
U.A.T. Dorohoi

Tematica

Managementul traficului

Scurta descriere

Cresterea accelerata a marilor orase din Romania, existenta unor fluxuri constante de autovehicule in
parcarile publice, construirea unor cladiri de birouri si centre comerciale cu un trafic intens sunt motive
care justificd optiunea de implementare a unui sistem de management integrat al locurilor de parcare.
O parcare inteligenta presupune: acces automatizat si controlat in spatiul urban, cu beneficii financiare
si de optimizare a fluxului auto, modalitdti de plata moderne integrate pentru achitarea taxei de
parcare, costuri operationale reduse si gestiune precisa a resurselor si a timpilor de stationare,
posibilitatea de monitorizare in timp real a activitatii sistemului si a locurilor disponibile, emiterea de
rapoarte pe intervale de timp selectabile pentru estimari si optimizari, acces la servicii de consiliere,
implementare, mentenanta, service, suport.

Buget (EUR) total: 500.000
Surse de finantare: POR 2021 2027, BUGET LOCAL
Perioada 20212027

Obiectiv Strategic

Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

4. Dezvoltarea conceptului de

Localizarea proiectului:

»strazi inteligente” dotate cu sisteme de supraveghere video inteligente cu senzori de tip 10T, mobilier

urban inteligent, iluminat inteligent etc.

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Managementul traficului

Scurta descriere

Strazile ,inteligente” vor aduce in prim-plan conceptul de sustenabilitate, in randul locuitorilor din
municipiul Dorohoi. De asemenea, strazile ,inteligente” vor putea contribui si la conceptul de
sustenabilitate, putdnd fi adaptate pentru persoanele cu dizabilitati.

Buget (EUR) total: 1.500.000
Surse de finantare: POR NORD-EST 2021- 2027, BUGET LOCAL
Perioada 20212027

Obiectiv Strategic

Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate




5. Dezvoltarea unui portal/aplicatii pentru semnalarea problemelor, de naturd edilitard, cu care se confrunta cetatenii

Localizarea proiectului:

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Aspecte institutionale

Scurta descriere

Dezvoltarea unui astfel de portal sau a unei astfel de aplicatii va fi de bun augur si va fi primitd cu
entuziasm n randurile locuitorilor municipiului, bazandu-ne afirmatia pe succesul care I-au avut tipul
acesta de initiative in alte orase sau municipii de Romania. Un lucru care meritda mentionat este
faptul cd sesizarile/sugestiile pot fi facute anonime.

Buget (EUR) total: 5.000,00
Surse de finantare: POCA 2021 2027
Perioada 20212027

Obiectiv Strategic

Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

6. Reactualizarea Planului Urbanistic General al Municipiului Dorohoi

Localizarea proiectului:

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Scurta descriere

Actualul P.U.G. al municipiului Dorohoi dateaza din 1999. intrucat reglementérile existente si lista de
investitii publice nu mai corespund cu tendintele de dezvoltare actuale, s-a decis actualizarea P.U.G.-
ului, acesta fiind deja in lucru din luna decembrie a anului 2022.

Buget (EUR) total: 150.000,00
Surse de finantare: BUGETUL LOCAL
Perioada 20212027

Obiectiv Strategic

Eficientd economicd, Mediu, Siguranta si securitate

7. Implementarea unui sistem

de bolarzi automatizati pentru transformarea in zone pietonale, in functie de nevoie

Localizarea proiectului:

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Managementul traficului

Scurta descriere

Aceasta actiune presupune implementarea unui sistem de bolarzi automati care sa se ridice si
coboare in functie de nevoile zonei respective. Poate reprezenta un punct forte pentru zonele cu
nivel ridicat de complexitate care au nevoie de solutii multifunctionale.

Buget (EUR) total: 5.000,00
Surse de finantare: BUGETUL LOCAL
Perioada 2021 2027

Obiectiv Strategic

Eficienta economicd, Mediu, Siguranta si securitate

8. Imbunététirea managementului urban printr-o gestionare mai eficientd a spatiului liber in vederea fluidizarii traficului

Localizarea proiectului:

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Managementul traficului

Scurta descriere

Aceasta initiativa presupune gestionarea inteligenta a spatiului liber urban, intrucat acesta reprezintd
o resursa importanta a teritoriului. Gestionarea eficientd a spatiului liber urban interfereaza cu
traficul, de aceea poate contribui la fluidizarea acestuia.

Buget (EUR) total: 50.000,00
Surse de finantare: BUGETUL LOCAL
Perioada 20212027

Obiectiv Strategic

Eficientd economicd, Mediu, Siguranta si securitate

9. lluminarea trecerilor de pietoni situate pe principalele artere rutiere, in vederea reducerii riscurilor de producere a accidentelor

rutiere
Localizarea proiectului: U.A.T. Dorohoi
Tematica Structura intermodald si operatiuni urbanistice necesare

Scurta descriere

lluminarea trecerilor de pietoni situate pe principalele artere rutiere reprezinta o initiativa care va
spori gradul de siguranta al pietonilor si conducatorilor auto, deoarece vizibilitatea pe timp de noapte
va fi ridicata.

Buget (EUR) total: 5.000,00
Surse de finantare: BUGETUL LOCAL
Perioada 20212027

Obiectiv Strategic

Eficienta economicd, Mediu, Siguranta si securitate

10. Elaborarea si implementarea unui concept integrat de circulatie, care sa tind cont de traficul motorizat si de cel pietonal in scopul

fluidizarii circulatiei in interiorul municipiului sub toate aspectele

Localizarea proiectului:

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Managementul traficului

Scurta descriere

Se doreste includerea unui concept integrat de circulatie in cadrul acestui P.M.U.D. care sd , dirijeze”
traficul motorizat si nemotorizat si pe baza caruia sa fie luate toate masurile care vizeaza circulatia in
municipiu.




Buget (EUR) total: 5.000,00
Surse de finantare: BUGETUL LOCAL
Perioada 2021-2027

Obiectiv Strategic

Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

Localizarea proiectului:

11. Dezvoltarea infrastructurii velo

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Mijloace alternative de mobilitate

Scurta descriere

Tn momentul de fat, pistele de biciclete din municipiul Dorohoi sunt inexistente.

Acest aspect si-a pus amprenta in mod negativ asupra municipiului, atat din punct de vedere turistic
(prin intermediul bicicletei se pot accesa facil obiective turistice), cat si din punct de vedere al
sustenabilitatii.

Buget (EUR) total:

POR NORD-EST 2021 - 2027, BUGETUL LOCAL

Surse de finantare:

5.827.626,00

Perioada

2021-2027

Obiectiv Strategic

Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

Localizarea proiectului:

12. Amenajare parcdri smart pentru biciclete

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Mijloace alternative de mobilitate

Scurta descriere

n conditiile integrarii unor piste de biciclete in reteaua de transport local, parcirile pentru biciclete
vor deveni obligatorii. Cu atat mai mult, amenajarea inteligenta a acestora va aduce un plus valoare
acestei initiative, prin reducerea timpilor si eficientizarea intregului proces legat de utilizarea
bicicletelor.

Buget (EUR) total: 648.448,00
Surse de finantare: POR NORD-EST 2021 - 2027, BUGETUL LOCAL
Perioada 2021-2027

Obiectiv Strategic

Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

Localizarea proiectului:

13 Elaborarea unei strategii/politici de parcare

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Managementul traficului

Scurta descriere

n procesul de realizarea al P.M.U.D. Dorohoi, elaborarea unei strategii sau politici de parcare
reprezintd o conditie sine qua non. Aceastd strategie/politicd de parcare se va baza pe crearea unui
mediu de transport sustenabil, intermodal si cu costuri reduse.

Buget (EUR) total: 5.000,00
Surse de finantare: BUGETUL LOCAL
Perioada 2021-2027

Obiectiv Strategic

Eficienta economicd, Mediu, Siguranta si securitate

Localizarea proiectului:

14. Tmbunatatirea sistemului de taxare a parcarilor si dotarea cu mijloace tehnice de verificare a platii parcdrii

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Managementul traficului

Scurta descriere

Noile sisteme de taxare a parcdrilor sunt dotate cu mijloace tehnice de verificare a platii, prin urmare,
se impune schimbare vechiului sistem cu nul nou, modern.

Buget (EUR) total: 250.000,00
Surse de finantare: POR NORD-EST2021 - 2027, BUGETUL LOCAL
Perioada 2021-2027

Obiectiv Strategic

Eficienta economicd, Mediu, Siguranta si securitate

16. Accesibilizarea infrastructurii de transport pentru toate categoriile de persoane (prioritizarea transportului public de calatori, cu

bicicleta si pietonal)
Localizarea proiectului:

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Mijloace alternative de moblitate

Scurta descriere

Accesibilizarea infrastructurii de transport public se refera |a reabilitarea/modernizarea cailor de
acces rutier si a trotuarelor aferente, inclusiv rezolvarea conflictelor existente intre trotuare si spatiile
adiacente. Accesibilizarea infrastructurii aferente traficului pietonal se refera la extinderea spatiilor
destinate pietonilor in conditii de maxima sigurantd pentru acestia.

Buget (EUR) total:

10.719.600,00

Surse de finantare:

POR NORD-EST 2021 - 2027, BUGETUL LOCAL

Perioada

2021-2027

Obiectiv Strategic

Eficienta economicd, Mediu, Siguranta si securitate




17. Construirea de parcdri etajate (subterane si/sau supraterane)

Localizarea proiectului:

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Managementul traficului

Scurta descriere

Construirea de parcdri etajate ar putea constitui una dintre solutiile oferite pentru managementul
parcarilor din municipiul Dorohoi. Singurului considerent pentru care astfel de parcari ar trebui
infiintare ar fi eficientizarea spatiului destinat parcarii autovehiculelor.

Buget (EUR) total: 2.000.000,00
Surse de finantare: BUGETUL LOCAL
Perioada 2021-2027

Obiectiv Strategic

Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

Localizarea proiectului:

18 Construire varianta de ocolire a municipiului Dorohoi

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Interventie majora asupra retelei stradale

Scurta descriere

in momentul de fatd, in Dorohoi lipseste soseaua de centurd ocolitoare a municipiului. Necesitatea
unei astfel de investitii este justificatd prin nevoia devierii traficului greu, a transportului de marfa,
dar si prin crearea de conexiuni noi intre drumurile existente.

Buget (EUR) total:

2.000.000,00

Surse de finantare:

BUGET LOCAL

Perioada

2021-2027

Obiectiv Strategic

Eficienta economicd, Mediu, Siguranta si securitate

Localizarea proiectului:

19. Crearea unui tronson de circulatie rutierd paralel cu calea ferati in cadrul arterei Podu-Tnalt

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Interventie majora asupra retelei stradale

Scurta descriere

Construirea unui tronson de circulatie rutierd paralel cu calea ferat in cadrul arterei Podu inalt va
contribui la fluidizarea traficului in acea zong, deoarece noul tronson va prelua o parte din volumul de
trafic actual de pe alte artere rutiere.

Buget (EUR) total:

50.041.026,00

Surse de finantare:

POR NORD-EST 2021-2027
BUGETUL LOCAL

Perioada

2021-2027

Obiectiv Strategic

Eficienta economicd, Mediu, Siguranta si securitate

Localizarea proiectului:

20. Crearea unei piste de biciclete intre zona Brazi si Dealul Polonic

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Mijloace alternative de mobilitate

Scurta descriere

n momentul de fatd, pistele de biciclete din municipiul Dorohoi sunt inexistente..

Acest aspect si-a pus amprenta in mod negativ asupra municipiului, atat din punct de vedere turistic
(prin intermediul bicicletei se pot accesa facil obiective turistice), cat si din punct de vedere al
sustenabilitatii.

Buget (EUR) total:

5.827.626,00

Surse de finantare:

POR NORD-EST 2021- 2027, BUGETUL LOCAL

Perioada

2021-2027

Obiectiv Strategic

Eficienta economicd, Mediu, Siguranta si securitate

21. Modernizarea infrastructurii existente in zona Podu-Inalt prin crearea de strizi cu sens unic si imbungtatirea signalisticii rutiere

Localizarea proiectului:

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Interventie majora asupra retelei stradale

Scurta descriere

Crearea de strdzi cu sens unic va reduce congestia traficului rutier cu care se confruntd municipiul
Dorohoi in momentul de fata. De asemenea, sunt necesare unele imbunatatiri privind signalistica
rutiera.

Buget (EUR) total:

5.000.000,00

Surse de finantare:

POR, BUGETUL LOCAL

Perioada

2021-2027

Obiectiv Strategic

Eficienta economicd, Mediu, Siguranta si securitate

22. Infiintarea unui tronson de circulatie de mare vitezd pentru biciclisti, paralel cu calea ferat care s fie inclus intr-o retea de piste

interconectate de biciclete la nivelul municipiului Dorohoi

Localizarea proiectului:

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Mijloace alternative de mobilitate

Scurta descriere

Tn momentul de fatg, pistele de biciclete din municipiul Dorohoi sunt inexistente.
Acest aspect si-a pus amprenta in mod negativ asupra municipiului, atat din punct de vedere turistic




(prin intermediul bicicletei se pot accesa facil obiective turistice), cat si din punct de vedere al
sustenabilitatii.

Buget (EUR) total:

5.827.626,00

Surse de finantare:

POR NORD-EST 2021 -2027, BUGETUL LOCAL

Perioada

2021-2027

Obiectiv Strategic

Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

23. Modernizarea transportului in comun prin achizitionarea de autobuze electrice

Localizarea proiectului:

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Transport public

Scurta descriere

Sistemul de transport public local din Municipiul Dorohoi este format din infrastructura si mijloace de
transport care consuma resurse neregenerabile. Datorita constrangerilor de la nivel european si
mondial, Romania si implicit Dorohoi va trebui sa-si reevalueze politica de protectie a mediului prin
implementarea sistemelor de transport ecologic.

Buget (EUR) total: 5.000.000,00
Surse de finantare: PNRR, POR NORD-EST 2021 - 2027, BUGETUL LOCAL
Perioada 2021-2027

Obiectiv Strategic

Eficientd economicd, Mediu, Siguranta si securitate

24. Achizitia unor autobuze ele
Localizarea proiectului:

ctrice pentru transportul public de calatori

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Transport public

Scurta descriere

Achizitionarea autovehiculelor electrice destinate transportului public local face parte din initiativa de
achizitionare a autovehiculelor electrice de pe raza municipiului. In consecintd, aceastd masurd va
contribui la obiectivul sustenabilitate.

Buget (EUR) total:

1.500.000,00

Surse de finantare:

POR NORD-EST 2021 - 2027, BUGET LOCAL

Perioada

2021-2027

Obiectiv Strategic

Eficientd economicd, Mediu, Siguranta si securitate

25. Achizitia unor mijloace de transport electrice pentru transportul elevilor

Localizarea proiectului:

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Mijloace alternative de mobilitate

Scurta descriere

Sistemul de transport public local al elevilor din Municipiul Dorohoi este format din infrastructura si
mijloace de transport care consuma resurse neregenerabile. Datorita constrangerilor de la nivel
european si mondial, Romania si implicit Dorohoi va trebui sa-si reevalueze politica de protectie a
mediului prin implementarea sistemelor de transport ecologic.

Buget (EUR) total: 1.300.000,00
Surse de finantare: POR NORD-EST 2021 - 2027, BUGETUL LOCAL
Perioada 2021-2027

Obiectiv Strategic

Eficientd economicd, Mediu, Siguranta si securitate

26. Reabilitare si modernizare hala de productie pentru reconversia in garaj auto aferent transportului public

Localizarea proiectului:

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Mijloace alternative de mobilitate

Scurta descriere

Modernizarea autobazei pentru mijloacele de transport electrice vine in completarea achizitionarii de
autobuze electrice, a introducerii sistemelor ITS si a sistemelor de semaforizare inteligentd pentru
prioritizarea transportului public (in detrimentului transportului motorizat privat).

Buget (EUR) total: 2.000.000,00
Surse de finantare: BUGETUL LOCAL
Perioada 2021-2027

Obiectiv Strategic

Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

27. Modernizarea statiilor de transport public de caldtori

Localizarea proiectului:

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Transport public

Scurta descriere

Modernizarea statiilor de transport public pentru caldtori este un obiectiv de maxim interes care va
ajuta la protejarea caldtorilor Tmpotriva conditiilor meteo nefavorabile sau va aduce un plus de
confort, prin completarea cu mobilier urban a acestora.

Buget (EUR) total:

1.000.000,00

Surse de finantare:

BUGETUL LOCAL

Perioada

2021-2027




Obiectiv Strategic

‘ Eficienta economicd, Mediu, Siguranta si securitate

28 Dezvoltarea infrastructurii, logisticii, sistemelor informationale inteligente (ITS) si a capacitatii operationale pentru furnizarea unui

serviciu de transport public de calatori modern si sustenabil.

Localizarea proiectului:

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Transport public

Scurta descriere

Dezvoltarea infrastructurii, logisticii, sistemelor informationale inteligente (ITS) si a capacitatii
operationale pentru furnizarea unui serviciu de transport public de cdlatori modern si sustenabil.
e Infiintarea unui sistem de semaforizare inteligent3 la nivelul municipiului Dorohoi in
vederea prioritizarii transportului public de calatori;
¢ Infiintarea de sisteme informationale inteligente (ITS) pentru transportul public in comun:
colectarea si furnizarea de informatii privind timpii de sosire si de plecare, harti de
transport si grafice orare, alternativele si legaturile cu alte linii de transport prin afisare
digitald si mesaje vocale, posibilitati de intermodalitate, aplicatii pentru planificarea
calatoriilor, inclusiv sisteme e-ticketing;
® |mplementarea de activitati si masuri operationale/organizationale menite sa incurajeze
transportul public de caldtori in detrimentul transportului public motorizat.

Buget (EUR) total:

5.000.000,00

Surse de finantare:

POR NORD-EST 2021 - 2027, BUGETUL LOCAL

Perioada

2021-2027

Obiectiv Strategic

Eficientd economicd, Mediu, Siguranta si securitate

Localizarea proiectului:

29. Crearea unei infrastructuri destinate transportului alternativ (biciclete, trotinete, role etc.) de-a lungul Axei Culturale

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Mijloace alternative de mobilitate

Scurta descriere

Crearea unor piste de biciclete de-a lungul Axei Culturale face parte din proiectul de creare a unei
retele de piste de biciclete pentru intreg municipiul.

Buget (EUR) total:

2.500.000,00

Surse de finantare:

POR NORD-EST 2021 - 2027, BUGETUL LOCAL

Perioada

2021-2027

Obiectiv Strategic

Eficienta economicd, Mediu, Siguranta si securitate

Localizarea proiectului:

30. Modernizarea aleilor pietonale din interiorul parcurilor Aurora, Gradina de Vara si Cholet

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Mijloace alternative de mobilitate

Scurta descriere

Modernizarea aleilor se va realiza in vederea sporirii confortului si sigurantei pietonilor.

Buget (EUR) total:

2.500.000,00

Surse de finantare:

POR NORD-EST 2021-2027
BUGETUL LOCAL

Perioada

2021-2027

Obiectiv Strategic

Eficientd economicd, Mediu, Siguranta si securitate

Localizarea proiectului:

31. Infiintare puncte de Bike-Sharing

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Mijloace alternative de mobilitate

Scurta descriere

Conceptul de bike-sharing presupune inchirierea de biciclete mai multor utilizatori la costuri foarte
reduse. Tn felul acesta, persoanele care doresc s se deplaseze cu bicicleta vor putea s3 beneficieze
de acest serviciu la un pret accesibil.

Buget (EUR) total:

1.500.000,00

Surse de finantare:

POR NORD-EST 2021-2027
BUGETUL LOCAL

Perioada

2021-2027

Obiectiv Strategic

Eficienta economicd, Mediu, Siguranta si securitate

Localizarea proiectului:

32. Adaptarea spatiului urban pentru cresterea accesibilitdtii persoanelor cu mobilitate redusa

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Mijloace alternative de mobilitate

Scurta descriere

Adaptarea spatiului urban se va face in conformitate cu nevoile persoanelor nevazatoare, cu
dizabilitate locomotorie, s.a.m.d.. Un exemplu de astfel de adaptarea la nevoi speciale este plasarea
unui marcaj la sol, care sa semnalizeze apropierea de o trecere de pietoni, pentru persoanele

nevdzatoare.




Buget (EUR) total: 1.000.000,00

Surse de finantare: POR 2021 - 2027, BUGETUL LOCAL
Perioada 2021-2027
Obiectiv Strategic Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

33. Dotarea parcdrilor cu statii de incdrcare/reincarcare necesare autovehiculelor hibrid / electrice

Localizarea proiectului: U.A.T. Dorohoi

Tematica Mijloace alternative de mobilitate

Scurtd descriere Odata cu achizitionarea autovehiculelor electrice sau electrice-hibrid, statiile de incarcare/reincércate
amplasate Tn parcari vor deveni o necesitate.

Buget (EUR) total: 1.350.509,00

Surse de finantare: POR NORD-EST 2021 - 2027, BUGETUL LOCAL

Perioada 2021-2027

Obiectiv Strategic Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

34, Instalarea pe axele rutiere principale a unor panouri de avertizare privind depasirea /adaptarea vitezei

Localizarea proiectului: U.A.T. Dorohoi

Tematica Managementul traficului

Scurtd descriere Instalarea panourilor de avertizare va fi utild pentru reducerea accidentelor rutiere cauzate de viteza
ridicata.

Buget (EUR) total: 5.000,00

Surse de finantare: BUGETUL LOCAL

Perioada 2021-2027

Obiectiv Strategic Eficienta economicd, Mediu, Siguranta si securitate

35. Infiintarea unui sistem inteligent de management al parcérilor de pe raza municipiului Dorohoi

Localizarea proiectului: U.A.T. Dorohoi
Tematica Managementul traficului
Scurtd descriere Implementarea solutiilor inteligente de management al parcarilor reprezintd o tendintd la nivel

european, care este mentionatd Tn instrumentele de finantare. in mod cert, este una dintre solutiile
de management al traficului care va contribui la obiectivul de sustenabilitate.

Buget (EUR) total: 1.000.000,00

Surse de finantare: POR NORD-EST 2021 - 2027, BUGETUL LOCAL
Perioada 2021-2027

Obiectiv Strategic Eficientd economicd, Mediu, Siguranta si securitate

36. Modernizarea iluminatului stradal din lungul Axei Culturale printr-un sistem de iluminat modern si inteligent, eficient din punct de

vedere energetic si alimentat cu panouri fotovoltaice

Localizarea proiectului: U.A.T. Dorohoi

Tematica Interventie majora asupra retelei stradale

Scurta descriere [luminatul existent nu este Tn conformitate cu normele si standardele in vigoare, sursele de lumina
utilizate fiind cu tehnologii invechite, cu descdrcari in vapori de mercur si chiar incandescentd.

Buget (EUR) total: 1.500.000,00

Surse de finantare: POR 2021 - 2027, BUGET LOCAL

Perioada 2021-2027

Obiectiv Strategic Eficienta economicd, Mediu, Siguranta si securitate

Localizarea proiectului: U.A.T. Dorohoi

Tematica Managementul traficului

Scurta descriere Modernizarea fizica a parcarilor de resedinta va contribui la un design inovativ al mediului urban si la
organizarea eficienta a spatiului.

Buget (EUR) total: 2.000.000,00

Surse de finantare: BUGET LOCAL

Perioada 2018-2023

Obiectiv Strategic Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

Localizarea proiectului: U.A.T. Dorohoi

Tematica Interventie majora asupra retelei stradale

Scurtd descriere Proiectul are ca finalitate decongestionarea traficului pietonal din zona centrald a municipiului




Dorohoi.
Buget (EUR) total: 15.000.000,00
Surse de finantare: POR NORD-EST 2021-2027
BUGETUL LOCAL
Perioada 2021-2027
Obiectiv Strategic Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

38. Eliminarea garajelor de pe spatiile publice/verzi din jurul blocurilor

Localizarea proiectului: U.A.T. Dorohoi

Tematica Structura intermodala si operatiuni urbanistice necesare

Scurta descriere Eliminarea garajelor inestetice de pe spatiile publice/verzi din jurul blocurilor va elibera un spatiu
important care va putea fi utilizat in alte scopuri, spre exemplu, recreative.

Buget (EUR) total: 10.000,00

Surse de finantare: BUGET LOCAL

Perioada 2021-2027

Obiectiv Strategic Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

39. Transformarea unor strazi din zona centrald a municipiului Dorohoi in zone pietonale

Localizarea proiectului: U.A.T. Dorohoi

Tematica Mijloace alternative de mobilitate

Scurta descriere Conform tendintelor din tdrile vestice, in marile orase se doreste inchiderea unor strdzi destinate
traficului motorizat si deschiderea unor zone/strazi destinate pietonilor.

Buget (EUR) total: 500.000,00

Surse de finantare: POR NORD-EST 2021 -2027, BUGET LOCAL

Perioada 2021-2027

Obiectiv Strategic Eficienta economicd, Mediu, Siguranta si securitate

40. Modernizarea si extinderea retelei publice de iluminat si implementarea solutiilor moderne de eficientizare energetica a iluminatului

public Tn Municipiul Dorohoi

Localizarea proiectului: U.A.T. Dorohoi
Tematica Interventie majora asupra retelei stradale
Scurta descriere lluminatul existent nu este in conformitate cu normele si standardele in vigoare, sursele de lumina

utilizate fiind cu tehnologii invechite, cu descdrcari in vapori de mercur si chiar incandescentd.
Buget (EUR) total: 2.500.000,00

Surse de finantare: POR NORD-EST 2021 -2027, BUGET LOCAL, AFM
Perioada 2021-2027
Obiectiv Strategic Eficienta economicd, Mediu, Siguranta si securitate

41. Modernizarea, reabilitarea si extinderea retelei de strazi a municipiului si a infrastructurii adiacente drumurilor (parcari, pasaje,

scuaruri, sensuri giratorii etc) pentru imbunatatirea fluiditatii traficului auto si pietonal, sigurantei si intermodalitatii

Localizarea proiectului: U.A.T. Dorohoi
Tematica Interventie majora asupra retelei stradale
Scurtd descriere Modernizarea, respectiv extinderea retelei de strdzi a municipiului face parte din planul de

imbunatatire a infrastructurii rutiere. Infrastructura tehnicd reprezinta ,osatura” teritoriului, de
aceea, inainte de orice investitie in alte domenii, se va investi in infrastructura, deoarece reprezinta
suportul fizic pe care de dezvoltd un oras/o regiune/o zona.

Buget (EUR) total: 2.000.000,00

Surse de finantare: POR NORD-EST 2021 2027, BUGET LOCAL

Perioada 2021-2027

Obiectiv Strategic Eficienta economicd, Mediu, Siguranta si securitate

42. Modernizarea/extinderea/reabilitarea retelelor edilitare destinate localitatilor rurale limitrofe municipiului Dorohoi

Localizarea proiectului: U.A.T. Dorohoi
Tematica Infrastructura tehnico-edilitara
Scurtd descriere Modernizarea retelelor edilitare din localitdtile rurale limitrofe municipiului Dorohoi este un obiectiv

important si indispensabil. Tn comunitatile din secolul XXI, extinderea sau reabilitarea retelelor
tehnico-edlitare este o conditiei obligatorie, intrucat indicatorul , racordarea/bransarea” localitatii la
reteaua de alimentare cu apd/canalizare este un indicator care contribuie la definirea unei zone ca




fiind sau nu marginalizata.

Buget (EUR) total: 5.000.000,00
Surse de finantare: PNDL, BUGETUL LOCAL
Perioada 2021-2027

Obiectiv Strategic

Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate

43, Plantarea unei perdele de vegetatie in proximitatea strazii Podu-Inalt in vederea protejirii zonei de locuinte fatd de poluarea si

zgomotul cauzat de traficul rutier

Localizarea proiectului:

U.A.T. Dorohoi

Tematica

Interventie majora asupra retelei stradale

Scurta descriere

Poluarea fonica reprezinta o problema in marile orase ale secolului actual, de aceea perdelele de
vegetatie sunt o solutie optima si sustenabila.

Buget (EUR) total:

800.000,00

Surse de finantare:

POR NORD-EST 2021-2027, PNRR, BUGETUL LOCAL

Perioada

2021-2027

Obiectiv Strategic

Eficienta economica, Mediu, Siguranta si securitate
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